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Yttrande Over granskningsforslag till detaljplan (KFKS
2014/717-214) respektive jarnvagsplan (SL 2017-0736) for
motesstation pa Saltsjobanan i Tattby

Nacka Miljovardsrad har tagit del av granskningshandlingarna som finns utstallda till
2020-04-01.

Sammanfattning

Nacka Miljovardsrad &r positivt till byggande av en métesstation i Tattby. Detta ar dock bara
en pusselbit i den kapacitetshojning pa Saltsjobanan som planeras. . Projekt Kapacitetsatgarder
avser byggandet av motesstationer i Fisksatra och Tattby for att moéjliggéra minst 12-
minuterstrafik och dka robustheten i systemet. Vid en ¢kad turtathet behovs fler fordon. |
projektet ingar dven ombyggnad av fem fordonspar fran tunnelbanan samt fler
uppstallningsspar i Neglingedepan. I nulaget bedoms det koras 140 tag per dag (120 i Tattby)
och i en prognos for ar 2030 bedoms det kdra 200 tag per dag.

Syftet med hela upprustningen av banan som ar 12-minuterstrafik ar hotad av alderstigna

vagnar som inte Klarar trafiken. Vagnar som bullrar och drabbas av skador ger inte sdker och
attraktiv kollektivtrafik. Bullerproblem vid skola och bostader i Tattby kvarstar delvis ol6sta.
En modern vagnpark skulle vara losningen pa bade bullerproblem och tillforlitlig trafikering.
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De omfattande ombyggnader som skett, och de som nu ar foremal for granskning samt 6vriga
aviserade forandringar borde alla krava jarnvagsplan med tillhrande samrad. Eftersom
konsekvenser av aktuella kapacitetsatgarder ocksa paverkar andra platser langs banan kan
aktuella samradskretsar ifragasattas. Det ar mer an de sndva Fisksatra- och Tattbyfragor som
underlaget och planerna tar upp som behover belysas. Trafikforvaltningens olika atgarder for
Saltsjobanan &r vasentlig ombyggnad av sparinfrastruktur och ska hanteras enligt lagen om
byggande av jarnvag som kraver upprattande av jarnvagsplan. Behovet av underlag i form av
en miljokonsekvensbeskrivning ar tydligt. Underlaget vid tidigare behovsbedémning var
otillrackligt.

Nér det géller Tattbyomradet sa ar bullerfragorna delvis oldsta. Oklarheter finns om hur
detaljplan och jarnvagsplan ska tolkas vad avser tillganglighet, hansyn till naturvarden och
gestaltning.

Hur buller fran jarnvagen hanteras ar den viktigaste fragan aven i Tattby

Den bullerutredning som bifogas visar stora problem med utomhusbuller for ett antal
befintliga bostader samt visar ocksa stora problem for skolan. Dessa bullerproblem avses
delvis hanteras vid kallan dvs langs sparen. Huvudsakligen fors en diskussion om tidigare och
eventuella tillkommande atgarder vid berdrda fastigheter. Trafikbuller orsakar dalig
bostadsmilj6é och skapar framtida hélsoproblem. Trafikférvaltningen listar korrekt vilka
sjukdomar det &r fraga om men har inget heltackande atgardsforslag for att komma tillrétta
med jarnvagsbullret. Buller kan ge hélsoproblem som sémnsvarigheter, stress, koncentrations-
och inlarningssvarigheter samt 6ka risken for hjart- och karlsjukdomar.

Trafikforvaltningen havdar att det blir billigare att atgarda uteplatser dn att bygga ytterligare
sparnara bullerskydd. Vad det ar for bullerskydd och hur kostnadsberakningen utforts framgar
inte. Sparnara bullerskarmar &r att foredra bl a med tanke pa utomhusmiljon. Redan
existerande sparnara skydd redovisas i jarnvagsplanen. Dessa bor forlangas och ansluta till
plattformarna. Nar nuvarande plattform rivs forsvinner ett bullerskydd mot skolan.
Bullerskydd som ska ersétta maste fungera annu béttre. Bullerskydd bor ansluta till den
befintliga plankorsningen och till den nya stationens perronger.

Beroende pa hur sparet ar uppbyggt med fylinadsmassor mellan bland annat slipers och berg
kan det inte uteslutas att stomljud férekommer i nérliggande fastigheter. Stomljudsdampande
ballastmattor kan behdvas.

En tydligare redovisning av de bullerskyddsatgéarder som redan utforts bade vid spar och vid
byggnader och uteplatser behdvs som utgangspunkt for de ytterligare atgarder som behdvs.
Plankorsningen ligger intill den befintliga plattformen och i nulaget ar hastigheten mycket lag
har men kommer att vara betydligt hdgre nar stationen flyttas at nordvast. Buller och
olycksrisk paverkas. Nya vaxlar tillkommer. Har trafikforvaltningen och kommunen beaktat
konsekvenserna av dessa forandringar?

Enligt bullerkarta tillhorande planférslaget framgar ett flertal alltfor hoga bullervarden.

e Bostadsfastighet vid Skyttevagen mittemot Samskolan utsétts for ljudnivaer som
uppgar till ekvivalent 65 dBA och maximal 87 dBA. Riktvardet for trafikbuller
utomhus vid uteplats &r 55 dBA ekvivalentniva och 70 dBA maximalniva. Det
framgar av planforslaget att det kravs byggnadstekniska atgarder for att klara
riktvarden inomhus och utomhus, men dessa konstateras ekonomiskt eller tekniskt
svara att genomfora. Fastigheten skulle kunna skyddas genom placeringen av en
sparnara bullerskarm, men atgarden konstateras vara for dyr. Darmed lamnas denna
fastighet med en obeboelig milj6 utan konkreta forslag eller krav pa atgard.
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e Bostadsfastigheter vid Byvagen har maximala ljudnivaer som uppgar till 76 dBA.
Med sadana ljudnivaer kommer inte ljudnivaerna inomhus for dessa trahus att klaras.
Denna risk hanteras dock inte i planforslaget.

e Bostadsfastigheter i bergskanten av dalen (Sveavéagen) synes ha maximala ljudnivaer
som Overskrider 70 dBA vid bostadsfastigheternas uteplatser. Ingen atgard foreslas i
planforslaget.

e Soder om sparet ligger Samskolan. Ljudnivaerna Gverskrider riktvardena for uteplats.
Inga forslag pa bullerskyddsatgarder for hantering av detta omnamns i
planhandlingarna.

Bullerproblem vid skolan och nérliggande bostader kvarstar delvis ol6sta i jarnvéagsplanen.
Jarnvagsplanen anger att tva typer av bullerskydd ska anlaggas langs sodra sidan av sparen
mot skolomradet.

e Skl Bullerskéarm, sparnara skarm 0,92 meter éver ralkant.

e Sk2 Raéllivdampare.
Ovriga skyddsatgarder galler angransande byggnader och utemiljo..

e Sk3 Oversyn av fonsteratgarder, friskluftsventiler samt kompletterande atgarder pa

befintlig uteplats.

o Sk4 Erbjudande om lokal avskarmning av uteplats.

Vad rallivdampare mer specifikt ar framgar inte. Oversyn och erbjudande ar relativa begrepp.

Detaljplanen ger inte nagot mervarde i bullerfragan. I all planlaggning forvantats dock
kommunen, som huvudansvarig for den fysiska planeringen i kommunen, Iata utreda
bullersituationen och komma med fullstandiga krav pa skyddsatgarder som behdvs for att
uppna en god ljudmilj6. Kommunen hanvisar till Trafikforvaltningens ansvar.

Gestaltning och behandlingen av naturvardena behdvs

Planprocess som varit rérig och okoordinerad mellan trafikfoérvaltningen och kommunen men
den har nu blivit nagot tydligare. Intranget i dallandskapet & nu mindre. Inget exponerat
teknikhus planeras vid plattformen langs dalen. Kommunens detaljplan &r strre dn
jarnvagsplanen och omfattar parkeringen och angransande naturomrade som har hogt varde.
Detaljplaneforslaget innehaller ett omrade utanfor jarnvagsplanen som ér till for jarnvagstrafik
vilket ar forvirrande. Det omrade som det galler omfattar triangeln mellan nuvarande perrong
och gang- och cykelvagen framfor Samskolan. Jarnvagsplanen omfattar endast ett mindra
omrade for teknikhus har samt plats for storre teknikhus for eventuell framtida likriktare.
Istallet for dem tidigare perrongen anges slanter innanfor och utanfor planomradet men inom
jarnvagsfastigheten. Omradet bor gestaltas val da det ska samspela med den vérdefulla
skolbyggnaden samt med tanke pa plankorsningen.

Det &r svart att jamfora plankartorna eftersom de ar orienterade pa skilda satt. Det ar
anmarkningsvart att skyddsvéxel beskrivs pa sju stéllen i detaljplanebeskrivningen men saknas
helt i jarnvéagsplanens beskrivning.

Det finns underlag som beskriver angransande naturvérden etc. Det &r bra att
naturvérdesobjekt karteras och beskrivs. Men vem ansvarar for att tillrdcklig hansyn tas till
dessa varden som sags vara viktiga for gestaltningen av stationsomradet? De arbets- och
etableringsomraden som anges i jarnvagsplaneforslaget sasmmanfaller till storsta delen med
naturmarken med sina grasytor, vardefulla trad och buskage. Forsiktighetsatgarder bor enligt
planbeskrivningen genomfdras for att skapa forutsattningar att skydda storre trad, i synnerhet
de storre ekar som finns vid infartsparkeringen. Aven de ekar som finns intill den sodra
rampen i det nya omradet for jarnvag har stora varden. Ett tydligare skydd av trad som ar
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speciellt vardefulla borde 6vervagas. Detaljplanen anger endast natur kring parkeringen. |
ovrigt ar det allméanna resonemang om hansynstagande. Viss sprangning vid berget séder om
banan kréavs. Konsekvenser for angransande hallmarkskog behdver beaktas.

Tillganglighet och trafiksakerhet

Malet fér kommunen och trafikforvaltningen synes huvudsakligen vara att minimera de egna
kostnaderna. Kommunens detaljplan gor framst de a&ndringar som &r helt nédvandiga for att
jarnvagsplanen inte ska strida mot detaljplan. Men detaljplanen omfattar ocksa parkeringen
som breddas nagot. Delar av parkeringen ar jarnvagsomrade for en skyddsvéxel som kanske
behovs i framtiden da halva parkeringen far tas bort. Varfor behdvs skyddsvaxeln senare och
inte nu? Den befintliga plankorsningen omfattas inte av jarnvéagsplanen eller detaljplanen.
Trafiksakerheten pa och invid banan behéver beskrivas battre.

Plankorsningen som ar for gangtrafik ar tillganglig enligt gangse krav men detta ar inte gang-
och cykelvéagen under jarnvagen som ar brant pa sydsidan. Gangtrafiken mot perrongerna bor
analyseras med detta i atanke. Luras trafikanter som inte kan omradet att ta en vag som ar
alltfor brant? Analysen forsvaras av osakerhet om vanster- eller hogertrafik ska gélla i denna
motesstation. | dag kan skolan latt nas fran perrongen. | framtiden blir vagen fran norra
perrongen lang och svar for den som har rorelseproblem. Végen fran denna perrong blir lang
och anstrangande, ramp ner till dalen och sedan gangbana langs Skyttevagen for passage av
plankorsningen upp mot skolan.

Malet med 12-minuterstrafik blir sannolikt svart att na

Mellan Tattby motesstation och Fisksatra motesstationer ingar tagbyte i Igelboda och darfor ar
tidsramen mycket knapp. Med de gamla tunnelbanevagnarna som ar svarkorda och som
aterkommande drabbas av olika skador sa blir malsattningen an svarare att uppna. Vagnar som
bullrar och drabbas av skador ger inte sédker och attraktiv kollektivtrafik. Det &r tveksamt om
de dubbelsparstrackor och métesmojligheter som finns idag och de tva métesstationer som nu
ar aktuella pa Saltsjobanan racker for att klara framidens trafik. Som det nu planeras blir
trafiken tidsmassigt mycket sarbar.

Nacka Miljovardsrad

Mats Husén

Detta remissvar ar utlagt pa
http://www.nackamiljo.se/tatbystationgranskdpjvp.pdf
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