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Yttrande over “Tyck till om framtidens SL-
trafik 1 Nacka kommun”

Dagens trafik ar var storsta miljobov. Det ar darfor av storsta vikt att oka
andelen kollektivresenérer. Detta uppnas i forsta hand genom snabbare
restider jamfort med biltrafiken. Snabbare och béttre kollektivresor maste
darfor ha hog prioritet vid planeringen.

Forslagets huvuddrag

Vi ar positiva till de principiella forslagen om bekvama bussar, bra hall-
platser, information om nar bussen kommer, elektroniska skyltar i buss-
arna, cykelstall, prioritering av bussar vid trafiksignaler samt reserverade
busskorfalt pa Varmdovagen.

Linjestrackningar och trafikering

Déaremot ar vi tveksamma till flertalet av de betydande forandringar av
linjestrackningarna som foreslas.

De foreslagna linjestrackningarna leder till fler byten. Alla som pa
Sicklaon och i Boo bor for langt fran huvudlinjen utmed Varmdovégen
tvingas normalt att byta buss till huvudlinjen. Detta medfor att det for
dem blir betydligt svarare att fa sittplats och mycket besvarligt och osékert
om de kan fa med en barnvagn pa onskad busstur.
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Det verkar som att man vid utarbetandet av det foreliggande forslaget
tagit orimligt stor hansyn till de ca 40% av trafiken som &r lokal
inom Nacka pa bekostnad av huvuddelen av trafiken, ca 60%, som
gar mellan Nacka och angransande kommuner, framst Stockholm,
men aven Varmdo, Tyreso och Haninge.

Detta har bl a lett till att manga platser foreslas fa direkt forbindelse
med ett stort antal andra platser i Nacka men inte med den plats som de
flesta vill komma till: Slussen.

Trafiken pa lordag-sondag ar viktig men har inte alls berorts i det
foreliggande forslaget. En mycket stor del av Nackaborna aker mandag—
fredag till arbete i Stockholm medan de under helgerna diemot har ett
jamforelsevis storre behov av lokala resor inom Nacka for inkop och rekrea-
tion (Till Forum, Hellasgarden, Erstaviksomradet etc.) Tyvérr ar idag
trafiken mellan platser i Nacka vasentligt sdémre under helger och under
kvallar varfor en forstarkning under just dessa tider ar sarskilt angelagen.

Infrastruktur for forbindelser mot Slussen

Det ar viktigt att Saltsjobanan far behalla sin strackning genom
Henriksdalsberget samt att att busstrafiken fran Varmddévagen aven i
fortsattningen far en snabb och bra strackning mot Danvikstull och Slussen,
minst sa snabb som den nuvarande strackningen.

Det ar bra att som foreslas inféra reserverat busskorfalt pa Varmdo-
vagen. Ett reserverat korfalt beh6vs dock aven pa Viarmdoleden.

Forslaget ger ett intryck av en anpassning till 6nskemal fran Stock-
holms stad om att fa anvinda Saltsjobanan fran Slussen till Henriksdal for
snabbsparvagstrafik mot kommande bebyggelse i Hammarby Sjostad efter
att ha byggt ut denna stracka, eller delar darav, till dubbelspar. Déarvid
vill man fran Stockholms sida ha ett andra spar vid Slussenterminalen. Vi-
dare finns planer pa att bygga om hela trafikmaskineriet vid Slussen varvid
utrymmet for busstrafiken ytterligare skulle kunna minska. Det ar vik-
tigt att trafiken mot Nacka far minst samma utrymme som nu
till sitt forfogande vid Slussen.

Ombyggnad av Varmdovagen

For att gangtrafiken skall fungera ar det nodvandigt med gangbana pa
bada sidor om Varmdovagen dven efter ombyggnad pa de flesta stéllen,
annars kommer trafikfara att skapas av dem som anda gar dar gangbanan
tagits bort.

Cykelbana bara pa ena sidan av Varmdovagen kan mojligen ac-
cepteras, men endast under forutsattning att detta blir en forbattring for
cyklister:

e Bredare bana, vél underhallen (Jamn asfalt, prioriterad sopning och
plogning)



e Vil utmérkt cykelbana (t ex sérskild firg), sa att den respekteras av
fotgangare och bilister.

e Korsningar utformade med omsorg for cyklisternas komfort och saker-
het (d v s stopptecken for korsande bilister, ev. ocksa gupp)

Vi rekommenderar kontakt med t ex Cykelframjandet for expertrad.
Cykelolyckor ar tyvarr alltfor vanliga och felplanerade cykelviagar med bris-
tande underhall ar en viktig orsak.

Hallplatser for motorviagsbussar

Vi foreslar att man for battre omstigning inrattar hallplatser for mo-
torvagsbussar pa tre stallen:

e Pa Varmdoleden mitt for Nacka Forum.
e Vid Bjorknés (for Varmdotrafiken).

e Pa Tyresoleden vid Ekstubben (Altaviigen).

Lattillganglig information om kollektivtrafiken

Overskadlighet och och lattillganglig information om busslinjerna ar vik-
tigt (som ocksa framhalls i forslaget). Busslinjernas strickning kan gott
markeras i “verkligheten”, pa de faktiska gator och vagar dar bussarna gar.
Vid Slussen bor informationen om vilka busslinjer som kan anvéndas for
att na en viss destination forbattras med kartor och skisser.

Dessutom maste alla Nackabor veta var de kan sla upp busslinjerna
nar de ar hemma. Busslinjerna, inte bara Saltsjobanan, och hallplatser
behover markeras pa kommunens Nackakarta som skickas ut till alla Nacka-
bor. Hallplatsernas namn maste ocksa finnas med. Detta utskick sker dock
bara ca vart femte ar. De lokala telefonkatalogerna kommer oftare; hér
maste ocksa finnas en bra busskarta, plus ungeférlig turtathet.

Vi foreslar att bussarna visar information om bade linjenummer och
destination inte bara framtill och pa hogersidan utan dven baktill.

For trafikanter som kan ta vilken som helst av flera linjer fran Slussen
behovs ett signalsystem med en skylt som lyser for “Nasta buss mot Nacka
sjukhus”, “Nésta buss mot Nacka Forum” etc.

Rokforbud

Vidare foreslar vi att det ska rada rokforbud i alla vantkurer och att tydlig
information om detta uppséattes. Detta ar genomfort i Stockholm.



Geografiska delomraden

Héar kommenteras de 6 delomraden som presenteras separat i forslaget.
Dessutom har Hasthagen fatt en eget avsnitt.

Vastra Sicklaon

Vi foreslar en ny busshallplats for motorvagsbussar pa Varmdoleden mitt
for Nacka Forum.

Alltfér manga bussar foreslas ta en omvag fran Vamdovéigen vid Forum
Nacka till Nacka strand for att aterkomma till Forum Nacka efter ca 5
minuter. Dessa linjer kommer att bli impouldra bland dem som inte ska
till eller fran Nacka strand. Daremot foreslas att man (utom i rusningstid)
drar in den direkta forbindelsen mellan Nacka Strand med det mal de flesta
vill till: Slussen.

Hasthagen

Det verkar inte rimligt att helt dra in trafiken till Hasthagen eftersom linjen
ar viktig for skolbarn, for ett sjukhus och for att na narmaste affar.

Bussarna pa linje 403 fran Hasthagen har mycket stor betydelse aven for
dem som bor i Sickla strand-Tallbacken. Hasthagsbussarna &r ofta deras
enda mojlighet att mot Slussen fa med en barnvagn eller att garanterat fa
en sittplats.

Ostra Sickladn

Forsamring for Saltangsborna som nu skulle tvingas ta omvagen 6ver Duv-
nas station trots att de ofta fyller storre delen av en buss.

Att ge sig till att vinda en buss utanfor Duvnas station och att bedriva
busstrafik i den branta delen av Duvnasvagen narmast Duvnas station
torde vara domt att misslyckas, den nuvarande strackningen genom Duvnas
verkar mer geomtankt.

Det forefaller inte rimligt att sla ihop busshallplatserna Skogalund och
Langsjostrand. De ligger alltfor langt ifran varanda, en sammanslagning
skulle darfor ofelbart leda till att det blir orimligt langt till ndrmaste
busshallplats fran ett stort antal bostéader.

Sodra Boo

Vi foreslar att motorvagsbussarna som trafikerar Varmdo ska stanna vid
Bjorknas for att underlatta byten, bade mot Orminge och trafiken utmed
Varmdovégen pa Sicklaon. Detta kraver nya pa- och avfartsramper i rikt-
ning mot Varmdo.



Norra Boo

Det kommer att vara impopulért att dra in motorvagsbussarna i lagtrafik
dagtid (alla veckodagar) mellan Orminge — Bjorknés och Slussen, vi foreslar
att dessa behalles.

Som ett resultat av den foreslagna kraftiga forsamringen av trafiken
mellan Nacka och Gustavsberg drabbas Insjon och omradet kring Boo kyrka
av orimliga forsamringar av trafiken.

Vid planeringen av busstrafiken mot Kummelnas och Vikingshill har
man forbisett behovet av att komma till Sagtorpsskolan dar huvuddelen av
traktens skolbarn gar.

Fisksatra/Saltsjobaden

Vi motsatter oss bestdmt den foreslagna forlangningen av busslinje fran
Fisksatra till Igelboda via Svartkarrsvigen. Denna vag utgor nu ett gang-
och cykelstrak och bor bevaras som sadant.

I stéllet for att utoka busstrafiken bor man bygga ett motesspar for
Saltsjobanan vid Fisksatra station och i samband med denna ombyggnad
se till att det gar att byta till buss i Fisksatra.

Alta

Grundlaggande for en god trafik for Altab(_)_rna ar en god trafik till andra
narbelagna platser med béattre trafik an Alta sasom Skarpnéck, Tyreso
Centrum (Bollmora), Trollbackens centrum (Alléplan) och Handen.

Alta hade en rimlig busstrafik fram till dess att nuvarande busstidta-
bell inférdes, da forsvann de tva mycket viktiga linjerna 828 (Handen —
Trollbéickens entrum — Alta (Ekstubben) — Skarpnick — Gullmarsplan)
och 173 (Tyresé6 Centrum — Alta (Ekstubben) — Skarpnick — Alvsjo -
Skérholmen) vilket i ett slag innebar en mycket kraftig forsémring &ven
vad géller trafiken mot Stockholm.

Forslaget skulle ge stor forsamring for dem som bor utefter busslingan
genom Ostra Alta (“Sigfridsborgsslingan”) som nu har trafik d&ven under
lagtrafik dagtid.

En genomgéaende busslinje Slussen — Alta — Gullmarsplan kan medfora
svarigheter att fa bussen att avga i rétt tid fran Alta, en linje Slussen —
Ekstubben — Flaten och en linje Gullmarsplan — Sigfridsborg skulle ge en
mer palitlig trafik for Alta gard och Alta centrum och samtidigt ge en rimlig
trafik i Sigfridsborg-Lovisedalsomradet.

Vi foreslar en ny busshallplats fér motorvagsbussar pa Tyreso6-
leden vid Ekstubben, d v s vid anslutningen mot Altavigen. Detta skulle
ge mojlighet till omstigning mellan linjer mot Alta och Nacka i 6vrigt samt
bussar mot Trollbacken, Vendelsé, Handen, Tyreso och Sodra Stockholm.

Vid Ekstubben 6ppnades 1995 en infartsparkering avsedd for 84 bilar



och 10 cyklar. Trots flitigt observerande av denna infartsparkering har som
mest noterats endast 10 bilar och som mest endast 2 cyklar. Orsaken
ar givetvis den daliga, och som namnts kraftigt forsamrade, busstrafiken
mellan denna plats och Stockholm. Motorvagshallplatsen skulle gora denna
infartsparkering attaktiv och meningsfull.

Sammanfattning

Huvuddelen av dagens trafik mot Sicklaon och Boo utgar fran Slussen och
foljer Varmdovagen for att efterhand vika av mot olika destinationer vid
sidan av Varmdovagen sasom Jarlaberg, Duvnés, Duvnés utskog, Tall-
udden, Boo gard, Hasseludden, Kummelnés, Vikingshill och Gustavsvik.
Vi finner i huvudsak denna tradlika struktur pa linjenatet mer
andamalsenlig for Nackaborna an den foreslagna strukturen med
en huvudlinje och byten.

Det foreliggande forslaget medfor vad géller linjestrackningar och trafi-
kering sa mycket forsiamringar samt forslag som inte verkar fullt genom-
tankta att det inte bor ligga till grund for en forandring av SL-trafiken
i Nacka. Vi foreslar istéllet att man utgaende fran detta forslag och de
synpunkter som framkommit kring det upprattar ett nytt forslag som
sands ut pa ny remiss. Vid upprattandet av detta forslag maste storre
hénsyn tas till att flertalet resor inte bara beror Nacka utan aven
narliggande kommuner som Stockholm, Varmdo, Tyreso, Haninge m fl
kommuner. Detta forslag maste vidare ta stallning till vilka busslinjer som
skall trafikeras med vilken turtathet aven under lordagar och sondagar.

For att kunna uppratthalla en god kollektivtrafik i Nacka ar det viktigt
att Saltsjobanan far behalla sin strickning genom Henriksdalsber-
get samt att busstrafiken fran Varmdovéagen dven i fortsattningen far en
snabb strackning utan hinder, som t ex plankorsningar, mot Danvikstull
och Slussen. Utrymmet vid Slussen for terminal at buss- och spartrafiken
mot Nacka far inte minskas, skulle ytterligare trafik tillforas Slussentermi-
nalen maste den byggas ut.

For Nacka Miljovardsrad

Jan Aman Karin Sandqvist
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