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Samradsyttrande for forslag till Regional
Utvecklingsplan For Stockholmsregionen (RUFS) 2050

Nacka Miljévardsrad har tagit del av samradshandlingarna for RUFS 2050, som finns
utstélld av Stockholms Léns Landsting till 2016-09-30:
http://www.rufs.se/rufs-2050/samrad/

Nacka Miljévardsrad vill avge foljande synpunkter pa samradsforslaget:

Sammanfattningsvis vill Nacka Miljévardsrad:

- anpassa malen i RUFS 2050 m a p klimathénsyn

- prioritera cykel och kollektivtrafiksprojekt framfor
biltrafiksprojekt (Ostlig forbindelse och Skurubron)

- forbattrai lokala/regionala centrum i S6derort och utdka dessa
med arbetsplatser

- skydda och bevara grona kilarna inklusive Erstavik

- bevara Ryssbergen och sanera/bebygga Bergs Gard i Nacka

- forbattra vattendragens ekologiska och kemiska status

- forbéattra kopplingen RUFS — Oversiktsplan — Detaljplan och det
mellankommunala samarbetet

- exploatera ”lagom” mycket och sprida ut boendet i lanet - och

hela landet
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Malstrukturen

Malstrukturen héanger inte ihop. Prioriterade atgarder &r otydliga bl a nar det galler
klimathotet och ekosystemtjansternas roll. Markkonsumtionen (per capita) for
bebyggelse, trafikanldggningar och liknande bér uppmarksammas mer i RUFS 2050.
Den obebyggda markens omfattning och kvalitet bor ocksa bli foremal for prioriterade
atgarder. Ekosystemtjanster i bade i obebyggda och bebyggda omraden bor féljas upp.
Bade forlust och forbattrade ekosystemtjanster bor beaktas. Satt att exploatera och
forvalta bade gronomraden och stadsbygd som tillvaratar vardet av ekosystemtjansterna
bor identifieras pa ett battre satt. Férhandlingar av utbyggnad av infrastruktur och
bostader respektive arbetsomraden bor ha tydliga riktlinjer och det ska ocksa gélla det
fortsatta genomforandet. Vardet av ekosystemtjanster ska vagas in tydligt i regionens
stadsbyggande.

Visioner

Det &r bra att forslaget har en malstruktur och att den &r inriktad pa bade kort och lang
sikt. Den 6ppnar for en bred diskussion dven om den &r komplicerad och svar att tranga
in i. Visionen att Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva storstadsregion
ar en forhoppning som ar hogt stalld. Vem ska tycka sa och vem ska bedéma detta?
Sex stora utmaningar for framtiden har formulerats. Det ar allménna formuleringar som
ar anvandbara men kan behdva kompletteras. Exempelvis nagot om biologisk
mangfald samt ndgot om att skapa jobb och utbildningar kan inkluderas bland
utmaningarna.

Overgripande mal
De fyra 6vergripande malen fram till 2050 &r kortfattade och ocksa allméant hallna. De
kompletteras med ett antal uppfoljningsbara delmal som avses uppnas till 2030:

(1) En tillganglig region med god livsmiljo: Sju delmal anges. Nagot delmal om
hyresnivaer i forhallande till hushallsloner vore 6nskvart. Det ar bra med delmal
om kollektivtrafik- och cykelandel som avses 6ka. Nagot hogre ambitionsniva ar
bade 6nskvard och mojlig. Det ar bra med delmalet att atminstone halften av
regionens invanare ska ha hogst 1000 meter till en gron kil. Detta gor att
exempelvis Ryssbergen i Nacka som omges av Nacka stad som &r en del av
centrala regionkérnan har ett extra stort varde for manga narboende.

(2) En 6ppen, jamstalld, jamlik och inkluderande region: Ska vi vara béttre pa detta
an resten av landet och Europa? Ett delmal om att minska segregationen i
boendet borde formuleras.

(3) En ledande tillvéaxt- och kunskapsregion: Ett delmal om att ha ett utbud av
hogskoleplatser i proportion till befolkningen i relevant aldersintervall borde
formuleras.

(4) En resurseffektiv och resilient (hallbar) region: Nagot delmal om buller och
partiklar i luften vid bostader langs vagar och banor behovs. Biologisk
mangfald och ekosystemtjanster éver huvud taget inom och utanfor bebyggelsen
bor resultera i nagot delmal. Nagot delmal som syftar till att halla nere méangden
hardgjord yta per invanare behover utvecklas. Bilar kraver mycket hardgjord
mark jdmfort med kollektiva transportslag.
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Kartredovisningen

Kartredovisningen &r delvis forvirrande. Det bor tydligare framga vad som &r dagens
forhallanden, vad som &r forhallanden som kan intraffa och vad som ar planerat enligt
RUFS for 2030 och malbilder for 2050.

Karta som avser stomnat for kollektivtrafiken 2030 saknar tvarbanans forlangning till
Sickla. Samma krav pa korrekta kartor och annan grafisk redovisning bor galla som for
text.

Samspelet mellan kartor och text kan forbattras. Slutsatser av kartbilder bor ocksa dras.
Nacka har mycket langa strander men inga regionala strandpromenader redovisas. Ar
det fel pa redovisningen eller ar det sa att atgarder for att ratta till det hela behévs men
nu saknas? Det star mycket om regionens attraktivitet i olika former men bl a
vattenkontakten behover ytterligare uppmarksamhet. Ett tydligt strukturalternativ
baserat pa utokad spartrafik borde ha tagits fram och konsekvenshedomts i RUFS.

Konsekvensbeskrivning

En konsekvensbeskrivning pa sex sidor ar en del av samradsforslaget. Sattet att ha en
kontinuerlig konsekvensbeskrivningsprocess ar intressant. N&r det géller sjélva
samradsforslaget visar den pa brister i planen inom flera omraden. Det ar bra att det gors
ett forsok till en bred konsekvensbeskrivning som avses innefatta alla
hallbarhetsomraden. Konsekvensbeskrivningen har en struktur som hjalper olika
diskussioner kring regionens framtid. Det gar dock inte alltid att forsta kopplingen
mellan de foérandringar som foreslas och de utgangspunkter och mal som redovisas.

Ett flertal fragor behover enligt konsekvensbeskrivningen klargéras béttre i RUFS. |
samradsforslaget finns inget 0-alternativ eller jamforelsealternativ.

Tva strukturbilder ses som verktyg for att diskutera rumsliga strukturer som bada ska
kunna uppfylla malen. De kraver skild rumslig férdelning av bostader och infrastruktur.
De &r dock inte planalternativ. Strukturbilderna ger dock olika konsekvenser och kraver
olika styrmedel.

”Om regionen dr 2050 ska vara utan klimatpaverkan kommer svara val att behova
goras vad galler framtida investeringar i transportsystemet redan i nartid, vilket
samrddsforslaget kunde vara tydligare med.”

Nacka Miljévardsrad delar denna slutsats och kanner oro fér att RUFS 2050 innehaller
for kraftlosa atgarder och idéer for att mota klimathotet.

For regionen har en regionplan en roll att gora avvagningar mellan allménna intressen,
kommunala, regionala och nationella malsattningar. Detta behover stérkas till
utstallningsforslaget av RUFS 2050. Om det blir fler bostader med RUFS gar inte att
saga. RUFS anger att gron- och blastrukturen inte behdver drabbas men detta ar
beroende av kommunernas agerande.

Nacka Miljovardsrad konstaterar att mycket vardefull naturmark som ansluter till gréna
kilar som resultat av tunnelbanedverenskommelsen har utpekats som
exploateringsomraden. Detta galler aven flerhundraarig tallskog i Ryssbergen,
Stockholms nérmaste urskog. Det finns underlag om ekosystemtjanster i Nacka
kommun sa om viljan finns sa finns méjligheterna att varna biodiversitet etc.
Kommunen har inte alls kommenterat nagot om det gréna i RUFS i sitt forslag till
yttrande. Att det grona inte har prioritet vid avvagningar kan konstateras i flera
planarbeten for Nacka stad.
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”Det finns risk for en pataglig paverkan pa regionens naturmiljoer nar en stor mangd
ny bebyggelse och transportinfrastruktur ska tillféras under kort tid.”

Denna slutsats i konsekvensbeskrivningen ar helt i linje med Nacka Miljévardsrads
bedémning. | kommande skede av konsekvensbeskrivningsarbetet bor dock de lardomar
som gors paverka planens fysiska struktur sa att planens nytta nar det galler klimatet
mm 6kar. Atgarder som inte ger okad biltrafik bor utvecklas och prioriteras béttre.

Gron tillvaxt

Malet: Stark konkurrenskraften med smart, gron och inkluderande tillvaxt.

Man foreslar samverkan mellan olika aktorer for 6kad bostadsvariation, for att starka
den sociala sammanhéliningen. Aterigen vad menas med variation i detta sammanhang?
Man vill ha mer av allt och foreslar utbyggd digital infrastruktur, fler internationella
flygforbindelser till viktiga destinationer, mer sprakutbildning for utlandsfodda,
underlatta matchningen pa arbetsmarknaden, 6ka genomstrémningen i skolan, fler
hogskoleplatser och mer varldsledande forskning. Okad offentlig upphandling ser man
som ett strategiskt verktyg for innovation och hallbar utveckling. Det sistnamnda ar
sannolikt beroende av hur upphandlingen kan specificeras. Stod till de sma och
medelstora foretagens internationalisering ser man ocksa som en atgard.

Hur tillvaxten ska bli gron ar svar att forsta utifran de prioriterade atgarderna. Allmanna
tillvaxtatgarder ger knappast klimat- och energismarta l6sningar automatiskt. Ar den
grona kunskapen i regionen redan sa stor att den kan 6ka tillvaxten? Vad menas?

Mellankommunala fragor

Begreppet behandlas nagot i RUFS 2050 (Sid 18 RUFS 2050 som
regionplan/mellankommunala fragor) .

Kommunerna kan samordna mellankommunala fragor pa olika sétt genom den
oversiktliga planeringen. Bland annat genom att tydligt precisera de fragor som har
mellankommunal réckvidd i sina dversiktsplaner.

Detta ar en central punkt som behéver fortydligas — vad kravs av kommunerna i OP -
arbetet och for att hansyn tas vid genomforande? Kanske behdver lansstyrelsen och
regionplaneorganet gemensamt fa ett battre mandat?

Vad bestar en mellankommunal fraga av regional betydelse av? Det &r inte latt att
definiera nar ett kommunalt beslut far sa negativa konsekvenser for annan kommun att
det allvarligt skadar funktionen av exempelvis gront samband. Det finns exempel pa
serier av sma exploateringar som sammantaget fatt stor inverkan trots att de vart och ett
for sig synes ha ar marginella konsekvenser.

Ofta "trycker” kommunerna ut storande verksamheter mot sina ytterkanter. RUFS bor
ge béttre vagledning genom att beskriva processer for samverkan som bli effektiva for
I6sningar for bade sma och storre forandringar av markanvandningen i gransomradena.
Det ar inte bara gransfragor som &r mellankommunala utan ocksa noder och
anlaggningar av stort gemensamt intresse for tva eller flera kommuner. Exempel pa
denna typ av anldggningar ges i RUFS 2050.

Slussen som kollektivtrafikknutpunkt har varit foremal for en méangd beslut som
utmynnat i nackdelar for boende i Nacka och Varmdoé men namns inte. Ombyggnaden
av Slussen vacker manga fragor. Vad ar landstingets roll och ansvar for de olika turer
som varit i denna mellankommunala fraga? Hur har kommunernas intressen
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samordnats? Hur kan en bussterminal som betjénar flera kommuner ses som en separat
plan nar den &r integrerad i hela Slussens omvandling? Ar det fel pa lagstiftningen
och/eller tillimpningen av denna? Vad har inblandade lart av denna process? Ar det inte
meningen att RUFS ska ge mervirde i denna typ av planprocess? Ar Stockholm stads
planmonopol i praktiken starkare &n normalkommunens?

Forhandlingar vid sidan av RUFS

Forhandlingar foreslar trafikinvesteringar som delvis ar i strid mot RUFS.
Tunnelbanan till Arenastaden &r parallell med pendeltaget, och borde darmed utga
enligt principen att inte bygga dubbla spar. Dessutom ar den utformad sa att den inte
kan forlangas soderut. Den typen av forhandlingsresultat undergraver fértroendet for
den regionala planeringen. Det &r viktigt att lara av olika tidigare éverenskommelser
som t ex Danvikslosen for att se vad som gatt snett och inte blivit genomfort pa gott och
ont.

Nacka Centrum med T-bana, bussterminal, ny éverdéckning av Varmdodleden som
flyttas och far nya anslutningar till Varmdéleden samt omfattande ny bebyggelse blir en
ny tung nod i regionens centrala del. Utformningen av infrastrukturen har landstinget,
Trafikverket och Nacka nyligen kommit 6verens om. Denna nod har stor regional
betydelse genom som bytespunkt och malpunkt med arbetsplatser, bostader, handel
samt utbildning. Utformningen har stort intresse aven for varmdoborna.

Det har varit klart i princip att det ska komma T-bana och att denna &ndstation ska ha en
bussterminal intill sedan nagra ar. Men hur helheten grovt ska losas med en
overdackning och hur anslutningarna ska se ut har kommit mycket sent for nagra
manader sedan. Bilder och modeller éver Nacka stad och detaljplaneprogram for Nacka
centrum har haft helt andra anslutningar till Varmdéleden som nu ska flyttas med ny
placering av dverdackningen. Nacka Oversiktsplan har inte behandlat den struktur
som nu férordas i ett samrad.

Principer for den 6vergripande rumsliga strukturen

Stadsutveckling genom fortatning i kollektivtrafiknara lagen anges med réatta som en
viktig princip. Det mesta av fortatningen av Vastra Sickladn (Nacka stad) stammer med
denna princip. Bebyggelsen blir tdt men blir sannolikt icke tillrackligt varierad for att
tillfredsstélla regioninvanare med olika resurser.

Sammanlankade regionala stadskarnor ar en princip som behover preciseras béttre. Att
utveckla de yttre regionkdrnorna med bostéder, arbetsplatser och utbildning mm och
knyta ihop dessa med omgivande delregion &r en utgangspunkt for att fa tillvéaxt dven
utanfér regioncentrum. Regionen sdgs vara for stor for att vara monocentrisk och man
vill binda ihop de olika regionkarnorna i en mangkarnig struktur. Férhoppningen &r att
detta ska ske utan att bebyggelsen utglesas och bilberoendet 6kar. Kanske vore det bra
att komplettera strukturresonemangen med en hierarki av noder med olika funktion och
kanske resonera om noder i strak som ett komplement. Vilka delregioner kring
regionala centra har identifierats? Nacka stad ingar i den centrala regionkarnan. Vilken
delregion tillhor resten av Nacka och Varmdo? De &r av yttersta vikt att de regionala
centrumen inte bara forblir service och shoppingcentrum som saknar privata
arbetsgivare for t ex tjansteman. Hur kan regionala centra i Soderort bli attraktiva for
privata arbetsgivare?
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Under de senaste 10 aren har de flesta privata arbetsgivare inom IT, Telecom, bank mm
(Telia Sonera, Ericsson, CGI m fl) flyttat fran Soderort till norrort, bl a till Kista som
utgor vérldens nést storsta kluster for 1T-foretag. Pendlingstiderna for tjanstemén
boende i S6derort har darmed ckat kraftigt och ligger numera pa orimliga nivaer. Enbart
satsningar pa kollektivtrafik I6ser inte hela det problemet utan jobben maste komma till
de boende. Bor man bygga ett nytt ”Kista” i Soderort?! Foretag bor daven ges
ekonomiska incitament for att sprida sin lokalisering och minska personalens restider.
Det &r inte rimligt att privatpersoner samt kommuner/landsting/stat star for alla 6kade
kostnader for véag och kollektivtrafik, 6kade barnomsorgstider samt forsdmrad hélsa och
livskvalitet som dagens foretags-klustrande orsakar.
Ovriga atgarder for att skapa arbetstillfallen séder om Sodermalm samt aven i lanets
perifera delar;
- utlokalisera statliga myndigheter utanfor Stockholms karna
- satsa pa utbildning, bade gymnasial och universitet utanfér Stockholms
karna
- satsa pa sjukvard, bygg sma effektiva enheter utanfor Stockholms karna
- stimulera entreprendrskapet utanfér Stockholms kérna
- anvanda ny teknik mer, t ex for att arbeta hemifran. Genomfor
normforandringar.

Starkare kopplingar mellan stad och landsbygd efterstravas. De sma tatorterna behover
utvecklas for at kunna ha viss service och lankas ihop i regionen sa att en kan bo och
verka i den storstadsnéra landsbygden. Det &r bra att landsbygden uppmérksammas.

Effektivare transportsystem for en region utan klimatpaverkande utslapp.
Kollektivtrafiken anges som medel att minska utslépp och trangsel. Aterigen ska de
yttre regionkarnorna lankas ihop med varandra. De stora motorvagsprojekt som foreslas
och har motsatt effekt pa klimatet finns inte i den kortversion som sammanfattar RUFS.

En sammanhangande gronstruktur och en robust vattenmiljo. Denna princip ar viktig
for den Overgripande rumsliga strukturen och regionens attraktivitet. Det géller bara att
den verkligen anvands och far tyngd i verkliga markanvandningsbeslut. Nar tunga
beslut tas finns ofta inte denna princip med.

Social sammanhallning i hela regionen. Det galler att starka den sociala inkluderingen
for att minska risken for social oro och negativ inverkan pa den regionalekonomiska
tillvaxten. Snarare &r nog faran storre for apati och misstro mot samhallsinstitutionerna
med fara for att civilsamhéllet krackelerar. Att hitta utgangspunkter for att hindra en
sadan negativ utveckling bor utvecklas.

Tva strukturbilder redovisas, alternativ A och B. Det ar fordelningen av bebyggelse som
skiljer alternativen dar B har storre tillskott av ny bebyggelse i regionkérnan. Det hade
varit mer fruktbart att ha en kollektivtrafikstruktur med satsning pa framst spartrafiknat
och en AB struktur som liknar det som RUFS tyvarr foreslar med
motorvégsutbyggnader dvs mer plats for bilen. Till 2050 borde en radikal &ndring av
perspektiven vara mojlig.
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Aven konsekvensen av att Sveriges 6vriga glesbygder avfolkas genom flyttning av
framforallt yngre ménniskor till Stockholms L&n kanske borde behandlas i RUFS?

Kollektivtrafik

RUFS 2050 har inte tagit tillracklig hansyn till att man for att klara klimatet maste
upphdra med att anvanda fossila drivmedel. Vidare maste aven direkt giftiga utslapp
av kolvaten, kvaveoxider och partiklar begransas. Detta maste sla igenom pa
regionplaneringen med kraftigt 6kad satsning pa kollektivtrafik och begransning av
biltrafiken. Vi uppfattar inte att RUFS 2050 tagit tillracklig hansyn till detta.

Trangselproblemen pa vdgarna gar inte att atgarda genom att bygga ytterligare végar.
Sattet att forbattra framkomligheten pa véagarna ar istallet att satsa pa forbattrad
kollektivtrafik och cykelinfrastruktur samt att reglera trangselavgifterna sa att allvarlig
trangsel inte lagre uppstar. T-bana till Orminge skulle vara en lamplig satsning och en
viktig lank i ett strukturalternativ med inriktning pa kollektivtrafik.

Regionplanen propagerar for jamlikhet. Detta maste leda till att man vid
regionplanering slutar att anvanda planeringsprogram (SAMPERS) dér tid

for bilister varderas hogre an tid for kollektivtrafikresenarer. Alla ska ha lika
varde! Det maste bli enkelt att betala i kollektivtrafiken, med gemensamma
betalsystem dver lansgranserna. Samma rabattkort skulle kunna anvandas

i alla 1an. For att turister och tillfalliga resendrer enkelt ska kunna betala i SL-trafiken
bor lasare inforas for kreditkort for all kollektivtrafik.

Nacka Miljévardsrad ar positiv till de planerade projekten; Tunnelbanan till Nacka
Forum, Tvarsparvag till Sickla och upprustad Saltsjobana. Busstrafiken i Nacka maste
aven starkas, inklusive bussterminaler.

For Nacka och Varmdo torde finnas en stor potential for utdkad kollektivtrafik med ett
modernt nat med snabba batar.

Véagtrafik

Motorvagar som Forbifart Stockholm och Ostlig férbindelse (f d Osterleden) leder till
okad biltrafik och bor helt utga ur planeringen. Vagverket har i sin publikation 2003:40
utvarderat Osterleden med foljande sammanfattning: "Osterleden: Uppfyller ej
projektets andamal. Avlastar inte infartsleder. Okar inte tillgangligheten i lanet. Utgor
inte forbifart for langvaga trafik. Starker inte regionala tillvaxtcentra."

Denna bedomning delas av Nacka Miljévardsrad.

Det ar aven tveksamt om en Ostlig forbindelse kan anvandas for kollektivtrafik. |
nuldget finns varken kollektivtrafik i Sodra lanken eller Norra lanken och endast en
busslinje trafikerar Essingeleden. Anledningen till detta &r att vagtunnlar inte &r
optimala for kollektivtrafik, p g a bristande majligheter till hallplatser/anslutningar.

I likhet med dessa existerande motorvagar ar Ostlig Forbindelse fel planerad om den ska
anvandas for busstrafik. Det finns frdmst ingen in- och utfart mot Sickla, utan man kan
bara komma till/fran Ostlig Forbindelse om man redan kor pd motorvag (fran Sodra
lanken, Varmdoleden eller fran Danviksbron). Darmed gar det inte att komma ned i
Ostlig Forbindelses tunnlar fran Sickla eller Altavéagen, vag 260.
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Nacka Miljovardsrad anser inte heller att en ytterligare Skurubro behévs, da vi inte tror
att Varmdoledens kapacitet skulle 6ka (det finns andra flaskhalsar).

Vi anser att Nacka bor se dver mojligheter till infartsparkering for bilar vid
kollektivtrafikpunkter.

Cykeltrafik

Det ar viktigt att samtliga regionala cykelstrak upprustas och far god standard,
enligt Cykelplan 2030. | forsta hand vill vi att Cykelplan 2030 ska beaktas vid
framtagande av detaljplaner for all nybyggnation, vilket tyvérr inte ar fallet idag.
Regionala cykelstrak av god standard ar nodvandiga for att oka sakerheten och minska
restiden for cyklister samt for att kraftigt 6ka kapaciteten for dessa cykelstrak. Den
regionala cykelvag som nyligen byggts pa en stracka av Saltsjobadsleden visar pa ett
bra satt att prioritera cykelpendling. De regionala cykelstraken maste dven planeras och
byggas for resor éver kommungranserna. Aven underhéllet maste forbattras och
samplaneras av kommunerna/Trafikverket, sa att cykling tvars kommungranserna
mojliggors. T ex bor alla regionala cykelstrak sopsaltas vintertid. Inom tullarna maste
kapaciteten for cyklister mangdubblas, da det redan idag uppstar tidsédande och
trafikfarliga cykelkoer pa t ex Munkbroledens cykelstrak. Stoldsakra cykelparkeringar i
anslutning till viktiga kollektivknutpunkter bor anlaggas. Kanske kan nagra av de nya
enkla jobb som regeringen efterfragar utgoras av patrullering/bevakning av
cykelparkeringar? Man bor aven forbattra mojligheten att ta med cyklar pa pendeltag
och eventuellt sparvagnar, Saltsjobanan, t ex genom att inreda separata cykelvagnar?
Kollektivtrafikens batar bor vara utformade for att enkelt ta ombord cyklar och
barnvagnar.

Grona Kilar

Man vill etablera mellankommunal samverkan for att starka de tio gréna kilarna och
deras bidrag till regionens ekosystemtjanster. Nacka Miljévardsrad ar mycket positivt
till att denna atgard konkretiseras och genomférs. Dock vill vi att de grona kilarna far
ett starkare skydd, t ex genom bildandet av Naturreservat. Aven Erstaviksskogarna i
Nacka bor skyddas, och i varje fall bevaras i sin helhet. Vid planering av bebyggelse &r
det aven viktigt att respektera strandskyddet.

Rent vatten

Vi stodjer kravet i RUFS att vattendragen ska uppna god ekologisk och kemisk
vattenkvalitet enligt miljokvalitetsnormerna. Utdver detta borde man rena Stockholms
spillvatten fran antibiotikarester, genom att infora ett ytterligare reningssteg |
Henriksdalsverket. Man bor planera och bygga for att undvika utslépp av renat och
orenat spillvatten i Stockholms Strom samt Malaren fran regionen.

Sprangmassor

De stora utbyggnader av infrastruktur och bebyggelse som planeras kréver sprangningar
som resulterar i stora mangder bergmassor och darmed buller, transporter mm.
Strategier for att pa olika satt halla nere ingreppen i naturmiljon samtidigt som negativ
inverkan fran byggprocess, bergkrossar samt deponier halls nere behévs. Aktérerna
maste ha incitament att samverka kring dessa fragor.
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Fragmentiseringen av sma- och stora gronomraden samt landsbygdens skogsomraden
sker snabbt. Exempelvis 6nska och far varje mobiloperator oftast egna master.
Framd6ver kommer sannolikt ett antal byggaktorer vilja ha sina egna krossar och
deponier i stadshebyggelsens narhet. Tysta gronomraden forsvinner. Rimlig
markhushallning saknas. RUFS behover fordjupas vad galler dessa fragor och
prioriterade atgarder behdver definieras.

Bergs Gard

Det ar lampligt att marken Bergs gard i Nacka saneras och bebyggs eftersom det ar
fraga om ateranvandning av mark som under en lang period varit oljehamn. Mindre
naturmark behover darigenom tas i ansprak. Med tanke pa att omradet ligger inom
influensomradet fér den kommande tunnelbanan till Nacka C och att det &r en
utbyggnad som ingar i Stockholmséverenskommelsens bebyggelsetillskott har det
slutliga valet av markanvandning skett av inblandade redan 2013. Oljehanteringen
innebar sedan lange risker for narliggande bostader pa Jarlaberg. Det ar inte rimligt att
framover ha en oljedepd i den centrala regionkérnan. Det finns alternativ for
oljeinforseln som &r acceptabla bl a i hamnar med jarnvégsforbindelse. | RUFS bor
Bergs gard redovisas for bebyggelse bade i text och pa karta i bada
strukturalternativen.

Ovrigt
Kallhanvisningar till underlagsrapporter saknas ofta i RUFS.

Nacka Miljévardsrad

Jan Aman
Ordforande

Detta remissvar ar utlagt pa http://www.nackamiljo.se/rufs2050.pdf
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