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Synpunkter pa Trafikverkets samradsunderlag - Ostlig
forbindelse - infor 1ansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan, piarienummer TRV 2016/81743

Nacka Miljévardsrad har tagit del av samradsunderlaget och vill avge foljande
synpunkter:

Sammanfattning

Ostlig forbindelse ar ingen hallbar framtidssatsning. Fler motorvagar och darmed Ostlig
forbindelse strider mot 6vergripande miljémal om minskade klimatutslapp. Viktiga
underlag om miljofragor saknas. Kompletterande underlag fran forskarvérlden, andra
statliga verk och ideella organisationer behovs. Nackas forhallanden behandlats
summariskt eller ar felaktiga. Nackas lokala miljomal, Gronstrukturplan och material
om ekosystemtjanster maste behandlas.
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Sverigeforhandlingen ar foraldrad i sin bestéllning av Ostlig forbindelse fran
Trafikverket som i sin tur bestaller konsultunderlag som inte ar korrekt. Det finns
mycket om véglosningar men lite om nya mojligheter. Innovationer kommer inte om
man bygger mer av det som inte fungerar och ar skadligt for ménniska och miljo.
Motorvagsutbyggnad ger 6kad trafik med skadliga hélsoeffekter av utslapp och buller.
En 6kad biltrafik ger trangsel och kraver utrymme pa bekostnad av naturmark och
allmanna platser for moten.

Samradsunderlaget visar pa fel utgangspunkter nar tillgangligheten ska forbattras i
regionen. Ett T-banealternativ som fortsétter den T-baneutbyggnad som tidigare
beslutats skulle kunna vara den satsning som stélls emot motorvéagsutbyggnaden. Den
kollektivtrafik som foreslas Sickla — Ropsten kanns paklistrad for att ge legitimitet och
den &r oattraktiv.

En miljokonsekvensbeskrivning av den breda typ som finns i samradsforslaget till
RUFS 2050 behdvs dar man forsoker tacka alla hallbarhetsomréaden.

Trafikverket skriver den 23augusti 2016 att de &r skeptiska till behovet av nya végar.
”’bor vara restriktiv med storre investeringar 1 véginfrastruktur fér 6kad kapacitet”. Vi
behover inte Ostlig forbindelse.

Vi behéver en samhallsplanering som tar hansyn till ménniskans och naturens behov
och for framtidens infrastruktur.

Samradsunderlaget ar otydligt

Samradshandlingarna ar otydliga nér det galler vad som é&r alternativen och vad som &r
miljoforutsattningarna. Att det ar fraga om betydande miljopaverkan nér ett projekt ar sa
stort som Ostlig forbindelse ar sjalvklart och diarmed att en omfattande och tydlig
miljokonsekvensbeskrivning fordras.

Man vill paskina att inget ar beslutat men samtidigt forhandlar man utifran konkreta
utformningar. Mycket material har dock tagits fram under decennier om
Osterleden/Ostlig Forbindelse. Darfor ar det férvanande att samradsunderlaget ar sé tunt
bl a nar det galler olika miljfragor.

Ett stort antal underlagsrapporter har bifogats men vad de star for beskrivs inte tydligt
och kortfattat s att det framgar vad som behdver inga i miljokonsekvensbeskrivningen.
Icke tekniska beskrivningar och sammanfattningar behover forbattras.

Ett utredningsomrade har avgransats dar aven Skvaltans trafikplats ingar. Detta bor
forklaras eftersom anslutningen som beskrivs géller trafikplats Varmdéleden. Att Nacka
trafikplats foreslas slopas anges inte i samradsunderlaget som saledes inte ar uppdaterat.

I nagon man framgar kritiska platser av dokument om trafikplatserna men aven dar ar
information om tunnelmynningar och liknande begransade. Arbetstunnlar och
etableringsomraden fordras och kommer under en mycket lang tid innebara omfattande
stérningar i form av hantering och bortforsling av bergmassor. Mer analys av dessa
fragor samt sprangningarna kravs.
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Trafikverket efterfragar allmanhetens kunskaper om brunnar och annat som ar viktigt att
ha med nar beslut om betydande miljopaverkan ska behandlas. Det ar de
projektansvariga som ska ta fram korrekt information om exempelvis brunnar od.

Endast vissa typer av kunskapsunderlag tas fram

Det ar mycket problematiskt att trafikverket har fatt olika bestallningar pa vissa
begransade studier. Nar det galler miljéfragor finns exempelvis ingen bestallning fran
expertis som kan utreda, sammanstalla och vardera paverkan pa manniskor och miljo.
Nar forhandlingar om infrastruktur sker kan man tydligen bortse fran de kunskaper om
dessa fragor som finns.

Nacka kommun visar tyvarr inte heller vardet av miljounderlag. | remissvar pa RUFS
2050 lamnas inga synpunkter pa de regionala miljofragorna om grona kilar etc. Man har
tagit stallning for Ostlig forbindelse — punkt. Nacka kommun har material om
ekosystemtjanster som bl a behandlar Svindersviksomradet. Varfér material som detta
inte anvands for vardering av Osterleden ar svarforstaeligt.

Pagaende planering och nya underlag bor tas med i analysen av ett dyrt och langsiktigt
projekt som Osterleden. Vad som andra statliga organ och forskningen producerat om
Osterleden och motsvarande projekt bor kommenteras. De historiska
vagverksperspektiven uppbackade av anldggnings- och byggindustrin ar férlegade och
ensidiga.

Samradsunderlaget innehaller lista pd miljomal men &r inte specifik for Stockholm och
Nacka, I lanet har kommunerna fokuserat pa vissa miljomal och man har ocksa separat
arbetat med klimatet.

Nackas miljomal maste beaktas

Vi menar att den 6stliga forbindelsen inte ar i samklang med de miljomal som Nacka
kommun antagit (Kommunfullmé&ktige 14 mars 2016).

Ett av miljomalen ar att minska véaxthusgaserna med 15% till 2020 och med 30% till
2030. Att bygga en motorvag motverkar denna malsattning da biltrafiken ensam star for
hela 30% av det totala utslappet. Ett annat mal ar att ha frisk luft i kommunen. Att da
bygga en motorvag motverkar detta mal da véagar utgor en barriar for manniskor i
stadsmiljon och gor att manniskorna tvingas ta bilden. Da dkar antalet bilar liksom dven
utslappen och buller. Ett tredje mal som Nacka kommun har &r att ha en giftfri miljo.

Att da bygga en motorvag som medfor storande trafikbuller for manga manniskor som
kommer att bo runt denna stora vagkorsning ar inte att leva i en giftfri miljo.
Ménniskornas exponering for buller och skakningar kommer att bli en fara for de
boendes HALSA. Hjart- och karlsjukdomar &r hogre kring véra stora vagar och ar en
riskfaktor for forkortad medellivslangd. Vi behdver ingen ytterligare motorvég.

Véagar skapar barriarer

De boende i kommunen hindras av 0stlig forbindelse att rdra sig i stadsrummet mellan
de olika stadsdelarna, det blir hinder for bostads, arbete och skolan, méanniskorna kan
inte ga eller cykla. De boende kommer da att valja bilen som transportmedel och da
okar trafikmangden och malet for vaxthusgaser, frisk luft och giftfri miljo kan inte
infrias.
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Ostlig forbindelse leder till intrdng och fragmentering av naturmiljoén péa
Henriksdalsberget och Svindersviken. Den avbryter upplevelsevarden i den sk Nacka-
Vvarmdo kilen. Ostlig forbindelse motverkar Stockholms lans mal om en gron struktur
dar innevanarna med latthet kan promenera i naturen utan att avbrytas av vagar.

Exponeringen for tunnelluft

Yrkesforare som kor exempelvis buss flera timmar om dagen i tunnel hur paverkas de
av den stora exponeringen? Det finns manga obesvarade fragor kring trafikantmiljo etc.
Branta stigningar i tunnlarna speciellt i bergtunnelalternativet gor att utslappen okar.
Langden av alternativen bor beaktas och da inklusive underjordiska ramper.
Hélsoaspekterna bor belysas i ytterligare underlag. Bostadsmiljéerna vid storre leder
forsamras gradvis. Krav pa god arbetsmiljo och pendlarmiljé i féreslagna tunnlar
behover ocksa preciseras.

Felaktigt underlag undergraver fortroendet

Olika rubriker anger viktiga férhallanden men underlag anges mekaniskt utifran
allménna utgangspunkter for planeringsarbete. Trafikverket har fatt bestallningar fran
Sverigeforhandlingen men kring paverkan pa manniskor och miljo ar det tunt och ibland
helt felaktigt. Pa sidan 29 finns en karta som anger vardefulla tradmiljoer som &r
detaljerad pa stockholmsidan men inte i Nacka dar Ryssbergen inte tas med som en
sadan skyddsvard tradmiljo trots sina flerhundraariga tallar. Man hénvisar senare till
Nackas Gronstrukturprogram som man dock inte kunnat lasta tillrackligt for att gora en
korrekt kartbild. Under markanvéndning saknas att Ryssbergen &r ett blivande
naturreservat. Sammanstéllningen som ar felaktig har WSP gjort och ar enligt
Trafikverket baserad pa Nacka kommuns information pa natet.

Trafikverket har inte tillfragat kommunen om detta underlag utan kommunen far lamna
synpunkter som alla andra pa naturférhallandena etc. Eftersom kontakter om
vagdragningar och mycket annat skett kontinuerligt sa visar detta pa lag prioritet for
kunskapsunderlag om naturmiljon.

Forhandlingen galler annat &n miljékonsekvenser

Sverigeférhandlingen i den del som galler Ostlig forbindelse har fokus pa tillganglighet
pa vag. Darmed blir forhandlingen obalanserad och 6verenskommelser fére och vid
sidan av den formella planeringsprocessen blir tyvarr styrande. Att inget &r fastlagt &r en
sanning med modifikation. Man har kontakter med byggindustrin om olika lampliga
entreprenaddelar av tunnelbygget sa teknik och pengar ar i fokus. Man tar upp olika
miljofragor under olika rubriker som man sedan inte beaktar.

Stockholm stad vill tydligen inte vara med och finansiera leden sa kostnadernas
fordelning fangar i vart fall intresset. For regioninvanarna kommer en eventuell led att
synas i framtida skatteuttag oberoende av fordelningen.

Att ha motorvag som medel for tillganglighet motverkar ett flertal miljomal. Att ta till
mer av &ldre tiders l6sningar kommer att hdmma innovationer och déarmed tillvéxt. Man
avstar fran att ta fram nya lésningar. Det finns tillrackligt med storstadsomraden med
trangsel pa vagar, smogg och daliga livsmiljoer i dvrigt. Stockholmsregionen bor visa
vagen i en annan riktning.
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Kvaliteter i Nacka behdver ocksa belysas

Materialet ar Stockholmsfixerat och behandlar Nationalstadsparkens vérden vilket
naturligtvis ar viktigt men Nackas forhallanden behandlas samre. Detta kanske beror pa
att Nacka ar den kommun som arbetar och har arbetat lange med att fa en
Osterled/Ostlig férbindelse. Man &r sannolikt beredd att offra en hel del naturmiljo, for
att fa en led, genom att acceptera stérningar bade vid trafikplatser och i form av
ytterligare bostadsexploatering runt om i kommunen. Det &r dock problematiskt for
befintliga och nya bostader i Nacka stad. Omfattande stérningarna fran okade
trafikméngder med forlust av naturmark, luftkvalitet och buller tillkommer. Ny
vaginfrastruktur ar inte bara bra for bostader utan ofta tvart om dvs daligt.

Stockholmsfixeringen framgar av att tva stadsutvecklingsprojekt Hammarby sjostad och
Norra Djurgardsstaden namns men inte Nacka stad och dess stadsdelar. Man anger att
Nacka har en bostadsprioriterad bebyggelse — vad menas? En naiv jamforelse mellan
Stockholms och Nackas smahusandel gors.

Ett utdkat T-banealternativ saknas

Man behandlar fyrstegsprincipen men “analysen” dr sndv. Far man inte battre effekt pa
klimatutslapp om T-banan forlangs till Orminge och sedan till Gustavsberg jamfort med
att bygga en led som 6kar den totala biltrafiken i lanet. Inducerad biltrafik bor
analyseras battre. En utdkad kollektivtrafikutbyggnad av framst T-banan for att 16sa
tillgangligheten till Nacka-Varmdo bor analyseras som alternativ till Ostlig forbindelse.
I en kollektivtrafiksatsning bor ocksa T-bana Skarpnack-Alta-Tyreso C vérderas.

Text om kollektivtrafik och spar i tunnel kanns paklistrad for att ge legitimitet till
projektet. Var finns naturliga kopplingar till bytespunkter och terminaler i Nacka?
Varfor tror ndgon att en del av en motorvagsring ar bra for kollektivtrafik?

Titta pa nuvarande lage: Ingen kollektivtrafik i Sédra lanken, ingen i Norra

lanken. Pa Essingeleden gar buss 152 fran Liljeholmen via Sundbyberg till

Bromma flygplats varje kvart pa vardagar, varje halvtimme pa helger, dessutom kors ett
par nattbussturer en kort stracka.

Varfor utnyttjas dessa existerande motorvagar sa lite for kollektivtrafik?
Jo, de &r svara att anvanda for busstrafik, det fungerar inte att kora in
till hallplats utefter vagen och fortsatta.

I likhet med existerande motorvagar dr Osterleden helt felplanerad om
den ska anvéndas for busstrafik. Det finns frdmst ingen in- och utfart mot
Sickla. Man kan bara komma till/fr&n Osterleden om man redan kor pa
motorvag fran Sodra lanken eller Varmdoleden fran Varmdo eller fran
Danviksbron, det gér inte att komma ned fran Sickla eller t ex Altavagen,
vag 260.

Konsekvensbeskrivning

Bade Trafikverkets utredare for Ostlig Forbindelse och uppdragsgivaren
Sverigeforhandlingen har mycket att lara av den konsekvensbeskrivning som bifogats
samradsforslaget till RUFS 2050. Denna konsekvensbeskrivning pa sex sidor &r en del
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av RUFS-samradsforslaget bor vara till hjalp for analysen av Ostlig férbindelses
maluppfyllelse. Det ar fraga om en bred konsekvensbeskrivning som innefatta alla
hallbarhetsomraden.

”Om regionen dr 2050 ska vara utan klimatpaverkan kommer svara val att behéva
goras vad galler framtida investeringar i transportsystemet redan i nartid, vilket
samrddsforslaget kunde vara tydligare med.” Det samradsunderlag som nu ar aktuellt
har liksom samradsforslaget till RUFS 2050 samma daliga maluppfyllelse. Nacka
Miljovardsrad konstaterar att fler motorvagar inte ingar bland de atgarder och idéer som
kravs for att mota klimathotet.

Nacka Miljovardsrad har ocksa noterat att mycket vardefull naturmark som ansluter till
grona kilar som resultat av tunnelbanedverenskommelsen har utpekats som
exploateringsomraden. Nu kréaver Sverigeforhandlingen ytterligare bostader i
kommunen i samband med en eventuell Ostlig forbindelse.

Det finns underlag om ekosystemtjanster i Nacka kommun sa om viljan finns sa finns
mojligheterna att varna biodiversitet etc. Kommunen har inte alls kommenterat nagot
om det grona i RUFS i sitt yttrande. Att det grona inte har prioritet vid avvagningar kan
konstateras i flera planarbeten for Nacka stad. Det ar nu ater aktuellt for Nacka kommun
att vardera sitt eget underlagsmaterial om milj6fragor nar det galler Ostlig forbindelse.

“Det finns risk for en pdtaglig paverkan pa regionens naturmiljoer ndr en stor mdangd
ny bebyggelse och transportinfrastruktur ska tillforas under kort tid.” Denna slutsats i
konsekvensbeskrivningen enligt RUFS 2050 &r helt i linje med Nacka Miljévardsrads
bedémning. | kommande skede av konsekvensbeskrivningsarbetet bér dock de lardomar
som gors paverka planens fysiska struktur sa att planens nytta nar det galler klimatet
mm okar. Atgarder som inte ger 6kad biltrafik bor utvecklas och prioriteras béttre.

De foreslagna alternativa motorvégarna ger mer gles bebyggelse i perifera delar av
Nacka-Varmdo samt ett storre bilinnehav. Dessa omraden far om ndgot dyr och gles
kollektivtrafik. Nacka stad far som resultat av tunnelbanedverenskommelsen mindre
grénomrade per invanare dn Kungsholmen. Att ovanpa detta expandera ytterligare
Klarar inte bostadsmiljon.

Kollektivtrafik

Tréangselproblemen pa vdgarna gar inte att atgarda genom att bygga ytterligare véagar.
Sattet att forbattra framkomligheten pa véagarna ar istéllet att satsa pa forbattrad
kollektivtrafik och cykelinfrastruktur samt att reglera trangselavgifterna sa att allvarlig
trangsel inte lagre uppstar. T-bana till Orminge skulle vara en lamplig satsning och en
viktig lank i ett strukturalternativ med inriktning pa kollektivtrafik.

Trafikverket bor sluta att anvanda planeringsprogram (SAMPERS) dar tid for bilister
varderas hogre &n tid for kollektivtrafikresenarer. Alla ska ha lika varde! Sampers har
anvants i analysen av Ostlig forbindelse.

Véagtrafik

Motorvégar som Forbifart Stockholm och Ostlig forbindelse (f d Osterleden) leder till
okad biltrafik och bor helt utga ur planeringen. Vagverket har i sin publikation 2003:40
utvarderat Osterleden med foljande sammanfattning: "Osterleden: Uppfyller gj
projektets andamal. Avlastar inte infartsleder. Okar inte tillgangligheten i lanet. Utgor
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inte forbifart for langvaga trafik. Starker inte regionala tillvaxtcentra." Denna
bedémning delas av Nacka Miljévardsrad.

Som vi tidigare konstaterat ar det dven tveksamt om en Ostlig férbindelse kan anvandas
for kollektivtrafik. Nacka Miljovardsrad anser inte heller att en ytterligare Skurubro
behdvs, da vi inte tror att Varmddledens kapacitet skulle ¢ka (det finns andra
flaskhalsar). Vi anser att Nacka bor se 6ver mojligheter till infartsparkering for bilar vid
kollektivtrafikpunkter.

Cykeltrafik

Det ar viktigt att samtliga regionala cykelstrak upprustas och far god standard, enligt
Cykelplan 2030. | férsta hand vill vi att Cykelplan 2030 ska beaktas vid framtagande av
detaljplaner for all nybyggnation, vilket tyvarr inte ar fallet idag. Regionala cykelstrak
av god standard ar nddvandiga for att 6ka sdkerheten och minska restiden for cyklister
samt for att kraftigt oka kapaciteten for dessa cykelstrak. Den regionala cykelvag som
nyligen byggts pa en striacka av Saltsjobadsleden visar pa ett bra satt att prioritera
cykelpendling. De regionala cykelstraken maste dven planeras och byggas for resor 6ver
kommungranserna. Aven underhallet maste forbattras och samplaneras av
kommunerna/Trafikverket, sa att cykling tvars kommungranserna mojliggors. T ex bor
alla regionala cykelstrak sopsaltas vintertid.

Inom tullarna maste kapaciteten for cyklister mangdubblas, da det redan idag uppstar
tidsodande och trafikfarliga cykelkder pa t ex Munkbroledens cykelstrak. Stéldsakra
cykelparkeringar i anslutning till viktiga kollektivknutpunkter bor anldggas. Kanske kan
nagra av de nya enkla jobb som regeringen efterfragar utgoras av patrullering/bevakning
av cykelparkeringar? Man bor aven forbattra mojligheten att ta med cyklar pa pendeltag
och eventuellt sparvagnar, Saltsjobanan, t ex genom att inreda separata cykelvagnar?
Kollektivtrafikens batar bor vara utformade for att enkelt ta ombord cyklar och
barnvagnar.

Nacka Miljévardsrad

Jan Aman
Ordforande

Detta remissvar ar utlagt pa http://www.nackamiljo.se/miljopaverkanosterled.pdf
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