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Komplettering i mal P 3967-21 om overklagan av Mark-
och miljodomstolens dom 2021-03-08 géllande
detaljplan for Alta centrumkvarter, Nacka.

Nacka Miljovardsrad yrkar pa att beslutet av 2020-10-12 § 285 i Nacka
kommunfullmiktige att anta detalplan for Alta centrumkvarter, KFKS 2016/1120, KFKS
2017/440 upphéyvs.

Mark- och miljodomstolen skriver i sin dom att "Kommunen kan inte sdgas ha frangatt
planprogrammet fran ar 2015 pa ett sadant sdtt att det skulle utgora skdl att upphdva
detaljplanen."

Emellertid dr ju just detta kommunen har gjort. I planprogrammet fran 2015 [Bilaga 1]
och i samrdsskedet frén 2017-2018 [Bilaga 2] var Alta torg ett i princip bilfritt torg avsett
for fotgéngare, utevistelse och lekande barn. Efter samradet har planforslaget radikalt
omarbetats med konsekvensen att Alta torg forvandlats till en livligt trafikerad korsning,
uppenbart olamplig for lekande barn och inte attraktiv for utevistelse.

Situationen grundar sig pa att kommun och exploator tidigt var inriktade pé flera utfarter
mot Altaviigen trots att den anvénds for transport av farligt gods. I samradsforslaget 2017
ingar ett "Underlag PM Trafikanalys" [Bilaga 3] som tydligt anger att man enligt
samradsforslaget avsett att anlidgga tva nya infarter frin Altaviigen till planomradet.



Trafikverket ville bara ha en infart till omradet frén linsvig 260, Altaviigen. Detta hade
kunnat 16sas, som tidigare, med lokala viigar parallellt med Altavigen vilket skulle ha
minskat den for bostadsbebyggelse tillgidngliga marken. For att inte behdva anvinda mark
till lokala viigar blev konsekvensen att Alta torg i det slutliga planforslaget fatt en helt
annan funktion @n som forespeglats i bade planprogrammet och samradsforslaget.

Kommunen valde att inte inviinta Trafikverkets itgirdsvalsstudie for Altavigen. Man
antog detaljplanen utan att samtidigt 16sa trafikfragan. Man ger i granskningsutlatandet
2019 uttryck for att trafikfragan skulle kunna l9sas efter att planen antagits, det rimliga &r
istdllet att trafikfrdgan behandlas som en central del i sjdlva plandrendet.

For att fortydliga den stora skillnaden 1 trafiklosningen visar vi hur fordonstrafiken for
access till byggnadernas entréer sker dels i planprogrammet och samradsforslaget och dels
i den nu antagna planen. Fordonsrorelserna ér frin Altaviigen till Ostra Stensd
radhusomrade soder om detaljplanen, till Ostra Stensos befintliga parkering (23 platser),
till attavdningshuset Oxelvidgen 34-40 samt till den planerade lokalgatan norr om
planerade kvarter 6. Givetvis maste dessa vidgar anvindas vid bl.a. sjuktransporter,

leveranser, sophdmtning och av flyttbilar etc.

Trafiklosning enligt planforslaget och samradsforslaget

I planprogrammet och samridsforslaget fanns infartsvigar frin Altaviigen for access till
Ostra Stenso (sdder om planomradet), till Ostra Stensds befintliga parkering (23 platser)
till befintliga attavaningshuset Oxelvigen 34-40 och till lokalgatan norr om kvarter 6.



Trafiklosning enligt antagen detaljplan

ILLUSTRATIONSPLAN

Beslutade infartsvigar frin Altaviigen for access till Ostra Stenso (sdder om
planomradet), till Ostra Stensos befintliga parkering (23 platser) till befintliga
attavaningshuset Oxelviagen 34-40 (notera den 180-graderssving som maste utforas
soder om kvarter 1) samt till lokalgatan norr om kvarter 6.

Sammanfattning

Miljovardsradet anser att trafiklosningen i den antagna detaljplanen har hanterats i strid
med PBL och att bristerna mht trafikmiljon for gang- och cykeltrafikanter ir sa allvarliga
att detaljplanen maste omarbetas.

Miljovardsradet framforde redan i samband med granskningen av detaljplanen att den
omfattande biltrafiken pa nya Alta torg ir direkt olimplig och medfor betydande
olycksrisker for barn, dldre och personer med funktionsnedséttning.

Miljovardsradet papekade ocksa i vart granskningsyttrande att trafiklosningen i det
omarbetade planforslaget avvek helt fran trafiklosningen som redovisades i
planprogrammet fran 2015 och samradsforslaget fran 2017 med konsekvensen att ett nytt
samrad av detta skél borde genomforts.

I sitt granskningsutlatande 2020-06-08 (sid 5) kommenterade kommunen bristerna i fraga
om trafiklosningen pa foljande sétt:

"Efter granskningen har justeringar av detaljplanens utformning som maojliggor en
framtida infart fran Altavigen till planomrddet vid lokalgatan, om en sddan mdjlighet
skulle oppna sig i framtiden. Vid en sadan mojlighet dr detaljplanen anpassad for att



kunna flytta vindplanen till den viistra delen av lokalgatan. Trafiken éver torget skulle i
detta fall begrdnsas genom att biltrafik inte sker over den norra torggatan. En sadan
losning avses att provas i den fortsatta dialogen med Trafikverket efter detaljplanens
antagande."

Kommunen synes alltsa fullt medveten om bristerna i den valda trafiklosningen utan
hénvisade till att dessa brister i stéllet far atgédrdas i dialog med Trafikverket efter
detaljplanens antagande. Den sjdlvklara invdndningen é&r att den tidigare beslutade men
annu inte redovisade atgédrdsvalsstudien tvédrtom borde végts in och paverkat den valda
trafiklosningen.

Nacka Miljovardsrad anser sammanfattningsvis att

1. den antagna detaljplanen — framforallt i fraga om trafiklosningen — uppvisar s stora
avvikelser bade i forhallande till planprogrammet 2015 och samradsforslaget 2017
att ett nytt samrad borde ha genomforts.

2. resultatet av Trafikverkets paborjade atgirdsvalsstudie (AVS) borde vigts in och
péaverkat den valda trafiklosningen.

3. den antagna detaljplanen har sa uppenbara brister i fraga om trafiksidkerheten kring
Alta torg for barn, ildre och personer med funktionsnedsittning att kommunens
beslut skall upphévas.

Bilagor:

Alla dessa bilagor kan dven hidmtas fran https://www.nacka.se/stadsutveckling-trafik/har-

1. alta_detalplaneprogram.pdf Detaljplaneprogram antaget av Nacka
kommunstyrelse 2015-09-28.

2. alta_samrad_planbeskrivning.pdf Samradsforslag fran 2017.

3. Underlag_PM_Trafikanalys.pdf Underlag PM trafikanalys, bilaga till
samradsforslaget 2017.

For Nacka Miljovardsrad

Jan Aman

Detta overklagande ligger pa webben som
http://www.nackamiljo.se/komplmodaltacentrum.pdf
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