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Granskningsutldtande jarnvagsplan
motesstation Tattby, projekt
Kapacitetsatgarder inom program
Saltsjobanan

1 Bakgrund

1.1 Samradsforfarandet
Jarnvagsplaneprocessen for motesstationen i Tattby inleddes med ett
undersokningssamrad. Det genomfordes sommaren 2018 som ett led i
utredningen om verksamheten kunde antas medfora betydande miljopaverkan
(BMP) eller inte. Inkomna yttranden och 6vrigt samradsunderlag ingick som
beslutsunderlag infor lansstyrelsen i Stockholms lans stillningstagande.
Lansstyrelsen beslutade 2018-08-31 att projektet inte kunde antas medfora en
betydande miljopaverkan. Jarnvagsplanen var darefter ute pa samrad under
varen 2019 och allménhet, enskilda som kan bli sarskilt berorda samt 6vriga
intressenter bjods in att lamna synpunkter pa forslaget. Yttranden och
synpunkter pa planforslaget samt genomforandet av samradsprocessen har
dokumenterats i den samradsredogorelse som redovisats i
granskningshandlingen. Parallellt med framtagandet av jirnvagsplanen har
Nacka kommun drivit arbete med ny detaljplan for berért omrade.

1.2 Genomforande av granskningen
Granskningen av jarnviagsplanen pagick 2020-03-04—2020-04-01. Samtidigt
holl Nacka kommun granskning av detaljplanen. Handlingarna fanns
tillgangliga digitalt pa trafikforvaltningens hemsida samt tillgangliga i parmar
pa trafikforvaltningen, Nacka stadshus samt biblioteken i Nacka Forum,
Fisksitra centrum och Saltsjobaden Centrum. Granskningen kungjordes i Post-
och inrikes tidningar och i de lokala tidningarna Mitt i Nacka, Nacka Varmdo
Posten. Ett separat utskick till myndigheter, fastighetsiagare, remissinstanser
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och intresseorganisationer med flera gjordes infor granskningen.
Fastighetsidgare vars mark kan komma att tas i ansprak med dganderitt,
servitutsratt eller tillfallig nyttjanderatt har underrattas sarskilt genom
rekommenderat brev.

2 Inkomna synpunkter vid granskningen av jarnvigsplanen
och trafikforvaltningens kommentarer

Under granskningstiden for jarnvagsplanen inkom 14 yttranden, varav 10 fran
berorda remissinstanser och 4 fran boende och allménhet.

Foljande remissinstanser har meddelat att de inte har synpunkter:
- Trafikverket
- Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
- Polisen

Foljande remissinstanser har synpunkter:
- Lansstyrelsen i Stockholms lan
- Nacka kommun
- Nacka Energi
- Nacka miljovardsrad
- Socialdemokraterna i Saltsjobaden
- Saltsjobadens Villadgareforening
- Saltsjobadens Hembygdsforening

2.1 Sammanfattning av genomforda forandringar av jirnviagsplanen
med anledning av granskningen
Inga forandringar av jairnviagsplanen genomfoérs med anledning av
granskningen.

2.2 Synpunkter fran berorda remissinstanser
Nedan redovisas en sammanstéllning av de inkomna synpunkterna fran berorda
myndigheter och organisationer samt trafikforvaltningens svar.

2.2.1 Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn
Buller
I bullerutredningen (Akustikkonsulten, 2020-01-27) framgéar att omfattande
atgarder som fonsterbyten, ljudisolerade friskluftsventiler samt sannolikt &ven
vaggatgarder, kravs pa fastigheten Tattby 2:18 for att klara gillande riktvarden.
Aven kompletterande atgirder for befintlig uteplats krivs for att klara
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riktvarden om hogst 70 dBA maximal ljudniva. Bullerutredningen beskriver
dock att effekten av ovan namnda atgirder begransas av vad som ar tekniskt
mojligt. Det framgar inte av handlingarna om trafikforvaltningen vidare utrett
de beskrivna atgardernas genomforbarhet. Lansstyrelsen anser darfor att
trafikforvaltningen tydligare behover redovisa samtliga atgarder som kravs for
att bostadsfastigheten Tattby 2:18 ska klara riktvardena, samt utreda huruvida
de ar tekniskt mojliga och ekonomiskt genomforbara. Detta behover vara
klarlagt innan planen kan tillstyrkas.

Bestimmelsen i plankartan reglerar endast en 6versyn av fonsteratgirder,
friskluftsventiler samt kompletterande atgarder pa befintlig uteplats. Eventuella
vaggatgarder finns alltsd inte med i bestimmelsen. Samtliga atgarder som kravs
for att klara riktvarden, samt bedomts som tekniskt majliga och ekonomiskt
rimliga, ska finnas med i plankartan. Lansstyrelsen anser dartill att "en 6versyn”
inte ar tillrackligt tydligt for vad trafikforvaltningen faktiskt atar sig att
genomfora.

Stomljud
Stomljud vid aktuella fastigheter bedoms enligt bullerutredningen klara

riktvirdena i nulaget. Bullerutredningen konstaterar daremot att det ar viktigt
att ny sparlaggning inte medfor en forsamring av nuvarande situation, det vill
sdga att vibrationsoverforingen mellan ral och berg inte 6kar. Lansstyrelsen
anser att det inte ar klarlagt att stomljuden inte 6kar med foreslagen
sparutbyggnad. Lansstyrelsen anser darfor att trafikforvaltningen behover
bedoma och i planbeskrivningen redogora for hur det nya spéret kan paverka
forekomsten av stomljud for nirliggande bostiader. Om skyddsatgiarder kravs
ska de sikerstillas genom reglering pa plankartan.

Trafikforvaltningens svar

Den befintliga plankorsningen medfor mycket begransade effekter av sparnara
bullerskyddsatgarder. For att klara gillande riktvarden vid fastigheten kravs
fastighetsnira bullerskyddsatgirder. Bullerutredningen konstaterar att det
redan tidigare, i samband med upprustningsatgiarder pa Saltsjobanan, utforts
bullerskyddsatgarder i form av fonsteratgiarder pa fastigheten Tattby 2:18.
Atgirderna bestod av montering av tillsatsrutor pa befintliga dldre fonster.
Enligt uppgift fran nuvarande dgare har ljudisolerade friskluftsventiler
monterats och bekostats av dem sjilva. Atgirderna valdes i samrad med tidigare
fastighetsagare med hansyn till husets karaktiar. Med stod av bullerutredningen
ar trafikforvaltningens bedomning att man vid en 6versyn av fonsteratgirder
kan erbjuda fastighetsdgaren nya fonster och nya losningar pa friskluftsventiler



JJ& Region Stockholm 4(25)

Trafikforvaltningen PM Arende/Dok. id.
Investeringsprojekt 2020-05-14 SL 2017-0736

Portfélj Lokalbanor Infosak. klass

K1 (Oppen)

som har en battre ljudisoleringsformaga an de nuvarande. Detsamma galler
kompletterande atgiarder vid befintlig uteplats i form av tatning av befintlig
skarm och eventuellt ytterligare avskarmning.

Bullerutredningen pekar tydligt pa att effekterna av atgarderna kan komma att
begransas av ytterviggskonstruktionen och att det ar sannolikt att &ven
tillaggsisolering av fasad invandigt eller utvandigt kan komma att kravas.
Utredningen forordar att trafikférvaltningen som forsta steg erbjuder 6versyn
av fonsteratgiarder och kompletterande atgarder vid uteplats. Formuleringen
“erbjudande om Gversyn av fonsteratgiarder” ar vald utifran det faktum att
trafikforvaltningen inte ensidigt kan besluta om vad som ska goras. Eventuella
atgarder forutsatter medverkan och samtycke fran fastighetsagarens sida.

Trafikforvaltningen har i forslaget till jarnvagsplan forordat utredningens
forslag till skyddsatgarder. Infor detta stillningstagande har trafikforvaltningen,
utover ndimnd bullerutredning, dven genomfort sarskilda bullerméatningar for
den berorda fastigheten. De matningarna har inte redovisats i jarnvagsplanen.
Av dessa framgar att uppmatt fasadisolering i aktuell fastighet ar lagre an vad
som kan forviantas med hansyn till de bullerskyddsatgarder som genomforts.
Skilet till det anges sannolikt bero pa att vaggen, utifran bedémd konstruktion,
isolerar samre dn normalt, att drevning eller skicket pa befintliga fonster ar
samre samt att lackage forekommer i tillbyggnaden. Detta styrker
trafikforvaltningens uppfattning att 6versyn av fonsteratgiarder och ventiler kan
forbattra mojligheterna att klara riktvarden. Samtidigt kvarstar en osdkerhet om
fasadens skick.

Trafikforvaltningens riktlinjer for bullerskyddsatgarder (RiBuller "Riktlinjer
Buller och vibrationer”, SL-S-419701 rev 6, 2018-01-16), anger att atgarder ska
utformas pa ett sddant satt att riktvirden, dar sa ar tekniskt och ekonomiskt
rimligt, innehalls. Enligt riktlinjerna innebar det att erbjudande om tillaggsruta,
byte av fonsterglas, tatning, byte av friskluftsventiler och i vissa fall byte av hela
fonster ar de atgarder som stér till buds for att forbattra fasadisolering till en
niva som klarar riktvarden. For de enstaka fall da byggnadens vaggelement ar
av sa bristfallig kvalitet att riktvarden inomhus inte kan innehallas med
fonsteratgiarder ar riktlinjernas slutsats att fasadférbattrande atgarder ligger pa
fastighetsidgarens ansvar. Detta da en sddan fasad 4ven medfor undermalig
varmeisolering.

Bullerberdkningen i utredningen utgér fran skyltad hogsta tilldtna hastighet
genom stationsomradet och darmed fran en teoretisk maximal bullersituation
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som i praktiken sallan kommer att uppsta. Det innebar att de foreslagna
bullerskyddsatgiarderna har en viss marginal utifran verkliga/normala
forhéllanden. Mot bakgrund av ovanstdende forhéllanden ar det
trafikforvaltningens bedomning att de foreslagna skyddsatgiarderna ar val
avviagda mot gillande riktlinjer.

Vad giller stomljud konstaterar trafikforvaltningen att bullerutredningen visar
att nivaer eller riktlinjer for stomljud inte 6verskrids. Utgangspunkten ar att
utbyggnaden av ytterligare ett spar sker i samma markforhallanden som
befintligt spar. Vid utbyggnaden kommer trafikforvaltningen att vélja tekniskt
utférande som inte medfor styv koppling i grundldggning mot berg d.v.s.
ballastdampning eller annan atgiard som minimerar risk for 6kning av stomljud.
Trafikforvaltningen bedomning ar darfor att nivaer for stomljud inte kommer
att 6verskridas med anledning av anliggandet av ett nytt motesspar vid
stationen.

2.2.2 Nacka kommun
Nacka kommun anser att det ar bra att trafikforvaltningen planerar for att
forbattra kapaciteten pa Saltsjobanan och att en 6kad turtithet ar mycket
angelaget.

I kommande genomforandeavtal ska restriktioner for nyttjande av kommunens
mark for etableringsytor regleras. Detta innefattar bland annat att gdngbanan
langs Byvagen inte ska ingd i markanspraket. Enligt kommunen bor det
redovisas hur in- och utfarter fran arbetsomradena ska anordnas och goras
trafiksdkra.

Hojden i gdng- och cykeltunneln ska bibehallas dven efter foreslagen
forlangning. Eftersom tunneln blir avsevirt lingre kommer den dven krava
belysning, vilket ska bekostas av trafikforvaltningen och sikras i
genomforandeavtalet.

Trafikforvaltningen har utrett spartrafikbuller i ssmband med den planerade
ombyggnationen av stationsomradet. Bullerutredningen belyser endast
bullersituationen i ndarheten av stationsomréadet. Da genomférandet av
jarnvagsplanen far konsekvenser utmed hela Saltsjobanans strackning bor,
enligt kommunen, utredningen kompletteras med ljudnivaer och forslag pa
eventuella bullerdimpande atgiarder utmed hela strackan.

Trafikforvaltningens svar



JJ& Region Stockholm 6(25)

Trafikforvaltningen PM Arende/Dok. id.
Investeringsprojekt 2020-05-14 SL 2017-0736

Portfélj Lokalbanor Infosak. klass

K1 (Oppen)

Vad giller omréden med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden ska gdngvagar
m.m. sd langt mojligt hallas 6ppna. Av hansyn till arbetsmiljo och trafiksikerhet
kan de dock temporart vara nodvandigt att stinga eller omdirigera trafik. Det ar
trafikforvaltningens ansvar som byggherre att tillse att byggtrafik och annan
trafik under tiden for byggande av métesstationen kan hanteras pé ett ur
arbetsmiljosynpunkt och for allmanheten trafiksakert satt. Detta ar sarskilt
angelaget vid nyttjanderattsomradets grans mot Byvagen dar infart kommer att
ske till etableringsomraden. Fragan om byggtrafik m.m. kommer att framga av
den trafikanordningsplan som ska upprattas infor byggstart och som Nacka
kommun kommer att beredas mojlighet att ge synpunkter pa.

Byggandet av motesstationen och forlangningen av jairnvagsbron/gang- och
cykeltunneln kommer inte att paverka eller forandra hojden for gang- och
cykelbanan. Fragan géllande belysningen i tunneln hanteras lampligen i avtal
mellan trafikférvaltningen och kommunen.

Vad géller bullerfragorna och skyddsatgiarderna som foreslas i jarnvagsplanen
ar de mycket riktigt begransade till stationsomradet med anledning av byggande
av ny infrastruktur. Hanteringen av bullerfragor i 6vrigt for Saltsjobanan ligger
pa trafikférvaltningens ansvar som verksamhetsutovare. Trafikforvaltningen
har sedan 2014 bedrivit ett arbete med bullerskyddsatgarder langs hela
Saltsjobanans strackning. De bullerskyddsatgarder som vidtas grundar sig pa
samma forutsiattningar som giller for motesstationen med 12-minuterstrafik.

2.2.3 Nacka Energi
Nacka Energi har ett befintligt niat som korsar sparen i omradets véstra del och
vid befintlig plankorsning.

Vid nybyggnation av sparen maste aktuell lagstiftning f6ljas och SLL maste
garantera att anlaggningarna inte paverkas av vagabonderade strommar. SLL
maste uppritta en handlingsplan och vidta atgarder som kravs for att skydda
anldggningarna. Vid eventuell omliggning av ledningar méste ny kanalisation
beredas. Transformatorstationen (T1509 Tattbyvagen 2) far inte utsattas for
sattningar eller vibrationer som kan skada byggnad och utrustning. Nacka
Energi behover ha tillginglighet till elnitet i omradet dygnet runt. Arbeten invid
befintliga elkablar méaste goras i samrad med Nacka Energi. Flytt eller andring
av befintliga anlaggningar bekostas av exploatoren.

Nacka Energi bifogar dokumenten "Riktlinjer for sprangning intill
elanldggning” och "Skadestand” till sitt yttrande.
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Trafikforvaltningens svar

Under byggtiden kommer trafikforvaltningen att vidta nodvandiga
sakerhetsatgarder. Samrad ska ske med Nacka Energi om lampliga
skyddsatgirder infor byggnation. Om ledningar bedoms komma att paverkas
kommer avtal att upprattas mellan parterna.

2.2.4 Socialdemokraterna i Saltsjobaden
Foreningen noterar att plankorsningen bibehélls, vilket far anses acceptabelt for
att 10sa tillgdngligheten for rorelsehindrade. Foreningen noterar med
tillfredstillelse att gdngvigen till norra plattformen ar kompletterad med
ytterligare en gangvag och trappa direkt ner till tunneln. Dock saknas fortsatt en
trappa fran parkeringsplatserna, enligt foreningen, vilket sannolikt medfor att
det uppstar upptrampade genvigar i naturomradet.

Trafikforvaltningens svar

Parkeringen och intilliggande naturmark ligger pa allmin plats i detaljplan.
Eventuella gang- och cykelvigar samt trappor som forlaggs inom allmén plats ar
en kommunal fraga och ingar inte i trafikforvaltningens uppdrag.

2.2.5 Saltsjobadens Hembygdsforening och Saltsjobadens Villadgareforening
Foreningarna vialkomnar den planerade motesstationen i Tattby. Det foreslagna
teknikhuset bor placeras pa platsen for det framtida teknikhuset for att inte bli
dominant och for att minska risken att den hamnar pa den nuvarande
parkeringen. Foreningarna onskar att teknikhuset far samma utseende som det
gamla stationshuset i Tattby hade, samma utseende som Igelboda stationshus.

Om den befintliga 6vergéngen stings behovs en enklare tillganglighet till
plattformen dn nuvarande forslag, anser foreningarna. De foreslar dven att det
byggs en ramp med trappa fran parkeringen som ansluter till gingvagen.

Foreningarna forutsétter att hdansyn tas till den 6kade ljudnivan som
dubbelspérsanlaggningen medfor och att gillande forordning (SFS 2015:216)
foljs. Foreningarna forutsatter att effektiva bullerskydd uppfors. De forutsatter
dven att bullerskydd sétts upp pa strickan Solsidan — Tattby pa motsvarande
satt som gjorts efter andra strackor av Saltsjobanan.

Trafikforvaltningens svar
Teknikhuset har efter tidigare samrad flyttats och placeras soder om
jarnvagssparet for att 6ka tryggheten och kommer ddarmed inte att gora intrang
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pa parkeringsytan. Nar det giller utformningen kommer den att folja
gestaltningsprogrammet for Saltsjobanan.

Parkeringen och intilliggande naturmark ligger pa allman plats i detaljplanen.
Eventuella gang- och cykelvigar samt trappor som forlaggs inom allmén plats ar
en kommunal fraga och ingéar inte i trafikforvaltningens uppdrag.

Vad giller bullerfragorna foljer trafikforvaltningen gillande riktlinjer enligt
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och trafikforvaltningens riktlinjer (
RiBuller ”"Riktlinjer Buller och vibrationer” SL-S-419701 rev 6, 2018-01-
16),Utifran bullerutredningen och riktlinjerna foreslas skyddsatgirder i
jarnvagsplanen. Riktlinjerna i forordningen SFS 2015:216 ar avsedd att
tillampas vid planlaggning, uppforande av ny bostadsbebyggelse, vid provning
av bygglov och forhandsbesked for ny bostadsbebyggelse. De ar séledes inte
tillampliga for jarnvagsplanen som omfattar byggande av jarnvag.

Hanteringen av bullerfragor i 6vrigt for Saltsjobanan ligger pa
trafikforvaltningens ansvar som verksamhetsutovare. Trafikforvaltningen har
sedan 2014 bedrivit ett arbete med bullerskyddsatgirder langs hela
Saltsjobanans strackning. De bullerskyddsatgiarder som vidtas grundar sig pa
samma forutsattningar med 12-minuterstrafik.

2.2.6 Nacka Miljévardsrad
Nacka Miljovardsrad ar positiv till byggande av en métesstation i Tattby. Det ar
dock bara en pusselbit i den kapacitetshojning pa Saltsjobanan som planeras.
Syftet med upprustningen ar en 6kad turtdthet som Miljovardsradet menar ar
hotad av dlderstigna vagnar som inte klarar trafiken. Bullerproblematik vid
skola och bostider i Tattby kvarstar ocksa delvis olosta. En modern vagnpark
skulle vara 16sningen pa bade bullerproblem och tillforlitlig trafikering.

De omfattande ombyggnader som skett och de som nu ar foremal for
granskning samt ovriga aviserade forandringar borde alla kriava jarnviagsplan
med tillhorande samrad. Eftersom konsekvenser av aktuella kapacitetsatgarder
ocksé paverkar andra platser langs banan kan aktuell samradskrets ifrdgasattas.
Att trafikforvaltningens olika atgarder langs Saltsjobanan kraver upprittande av
en jarnvagsplan med tillhorande miljokonsekvensbeskrivning ar tydlig.

Buller
Hur buller fran jarnviagen hanteras ar den viktigaste fragan aven i Tattby.
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Framtagen bullerutredning visar stora problem med utomhusbuller for ett antal
befintliga bostader samt for skolan. Bullerproblemen avses delvis hanteras vid
kallan, delvis vid berorda fastigheter. Trafikforvaltningen havdar att det blir
billigare att atgarda uteplatser an att bygga ytterligare sparnara bullerskydd. Det
framgar inte hur kostnadsberidkningen utforts. Sparnara bullerskdrmar ar att
foredra bland annat med tanke pa utomhusmiljon. Redan existerande sparnara
skydd bor forlangas och anslutas till plattformarna.

En tydligare redovisning av de bullerskyddsatgarder som redan utforts behovs
som utgangspunkt for bedomning av de ytterligare dtgarder som behovs.
Plankorsningen ligger idag intill den befintliga plattformen och hastigheten ar
ldg, men kommer bli hogre nar stationen flyttas; buller och olycksrisk paverkas.
Miljovardsradet fragar om konsekvenserna for dessa forandringar beaktats.

Bullerberdkningarna visar pa ett flertal alltfor hoga bullervarden.
Miljovardsradet radar upp de fall dar gillande riktvarden overskrids och dar
atgarder saknas i planhandlingarna. Miljovardsradet vill veta vad rallivdampare
innebar och anser att formuleringarna i jarnvagsplanens bullerbestammelser
behover ses 6ver dd “6versyn” och “erbjudande” ar relativa begrepp.
Miljovardsradet framhaller att detaljplanen inte ger nagot mervarde i
bullerfragan. Kommunen forviantas komma med krav pa skyddsatgarder som
behovs for att uppné en god ljudmiljo, men hénvisar till trafikférvaltningens
ansvar.

Gestaltning och behandling av naturviarden
Kommunens detaljplan omfattar ett storre omrade dn jairnviagsplanen. S6der om

sparen innehaller detaljplanen ett omrade for jairnvagstrafik, som inte ingar i
jarnvagsplanen, vilket ar forvirrande. Omradet bor gestaltas vil eftersom det
ska samspela med skolbyggnaden och plankorsningen. Miljovardsradet
framhaller att det ar svart att jamfora plankartorna eftersom de ar orienterade
pa skilda satt.

Miljovardsradet fragar vem som bar ansvaret for att tillracklig hdnsyn tas till de
naturviarden som sags vara viktiga for gestaltningen av stationsomrédet. Arbets-
och etableringsomraden i jirnvagsplanen sammanfaller till stora delar med
grasytor, vardefulla trad och buskage. Ytterligare skydd mot vardefulla trad bor
overviagas. Konsekvenser for hillskog bor beaktas i samband med sprangning av
berget soder om sparomradet.

Tillgdnglighet och trafiksdkerhet
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Delar av parkeringsplatsen ar avsatt for skyddsvaxel som kanske behovs i
framtiden. Varfor behovs skyddsvixeln senare och inte nu? Den befintliga
plankorsningen omfattas inte av jirnvagsplanen eller detaljplanen.
Trafiksakerheten pa och invid banan behover beskrivas battre.

Gang- och cykelvagen under sparen ar inte tillginglighetsanpassad.
Gangtrafiken mot plattformarna bor analyseras med detta i tanke. Idag kan
skolan litt nas fran plattformen men i framtiden blir vigen fran norra
plattformen 1ang och svar for den med rorelseproblematik.

Mailet med 12-minuterstrafik

Miljovardsradet menar att malet med 12-minuterstrafik sannolikt blir svart att
na pa grund av tagbytet i Igelboda och de gamla tunnelbanevagnarna som ofta
drabbas av skador. Det ar tveksamt om de atgarder som foreslas riacker for att
klara framtidens trafik. Som det planeras nu blir trafiken tidsmassigt mycket
sérbar.

Trafikforvaltningens svar

Byggandet av motesstationen i Tattby har bedomts vara av sddan omfattning att
det utgor byggande av jirnvag och darmed finns behov av framtagande av
jarnvagsplan. Fragan om framtida 6kning av trafik langs Saltsjobanan i ovrigt
och eventuella ytterligare storningar hanteras av trafikférvaltningen som
verksamhetsutovare och inte inom ramen for jarnvagsplanen for Tattby.
Trafikforvaltningen har sedan 2014 bedrivit ett arbete med
bullerskyddsatgarder langs hela Saltsjobanans strackning. De
bullerskyddsatgarder som vidtas grundar sig pa samma forutsiattningar som for
motesstationen med 12-minuterstrafik.

Lansstyrelsen har beslutat att jairnvagsplanen inte innebar betydande
miljopaverkan. Darmed kravs inte upprattande av en
miljokonsekvensbeskrivning. Att jairnvagsplanen inte bedomts medfora
betydande miljopaverkan innebir inte att miljofragorna kringgas eller
utelamnas. Miljobalkens allmdnna hansynsregler och 6vriga centrala
bestammelser ska alltjaimt tillimpas vid arbetet med jarnvagsplanen.

Vad giller bullerfragorna redovisas de i den bullerutredning som ligger till
underlag for jarnvagsplanen. Utredningen foreslar olika skyddsatgarder for att
gillande riktlinjer ska klaras. Valet mellan sparnira och fastighetsnéra
skyddséatgarder ar beroende av forutsattningarna i varje enskild situation. Syftet
med dtgarderna ar att riktlinjerna ska héllas. Det ar trafikforvaltningens ansvar
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som huvudman for jairnvagsplanen att utreda och foresla skyddsatgarder med
hénsyn till bullerfragor med anledning av byggande av jarnvag. Med
jarnvagsplanens foreslagna skyddsatgarder kan gillande riktlinjer héllas med
undantag for fastigheten Tattby 2:18. Dar foreslas erbjudande av 6versyn av
fonsteratgirder och kompletterande dtgirder pa uteplats. Atgirder forutsitter
medverkan och samtycke fran fastighetsagarens sida.

Vad giller stomljud konstaterar trafikforvaltningen att bullerutredningen visar
att nivaer eller riktlinjer for stomljud inte 6verskrids. Trafikforvaltningen
bedomer inte heller att nivaer for stomljud kan komma att 6verskridas med
anledning av anldggandet av ett nytt motesspar vid stationen.

Trafikforvaltningen utformar motesstationen i Tattby och skapar
forutsattningar for bade hoger- och vanstertrafik, hur trafikering ska ske
beslutas vid trafikstart. Jirnvagsplanen forandrar inte gang och cykelvagen.
Bibehéllen plankorsning innebar att tillgangligheten mellan plattformarna
mojliggors.

2.3 Synpunkter fran boende och allmianheten

2.3.1 Fastighetsdgarna 1
Fastighetsagarna kan med bestortning konstatera hur likgiltig
trafikforvaltningen ar till de bullerkonsekvenser som planférslaget medfor. Det
kommer fastighetsdgarna inte acceptera utan kraver att trafikforvaltningen
jobbar utifran sina skyldigheter att fa ner ljudnivaer till gallande riktvarden.

Fastigheten blir den mest bullerutsatta, men detta till trots genomfors
forandringen utan hansyn till gallande lagstiftning och det ar inte acceptabelt
att fastighetsdgarna forvagras hjalp.

Lagstiftningen anger att byggande av jarnvag ska utformas s att andamalet
uppnés med minsta olagenhet for omgivningen. Planforslaget visar att
trafikforvaltningen fornekar sitt lagstadgade ansvarstagande i och med att
atgarder for bullerbegransning inte genomfors. Ordentliga bullerskyddsatgarder
maste inféras som bestammelser i planforslaget. Planforslaget saknar relevanta
forslag pa skyddsatgarder for att riktvardena ska klaras och nagon motivering
till varfor avsteg fran riktvirden gors och varfor detta ska vara godtagbart
presenteras inte. Framtagen bullerutredning innehaller felaktigheter gillande
redan genomforda atgirder pa fastigheten. Trafikforvaltningen havdar att
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ljudisolering av friskluftsventiler utforts, vilket ar fel. Det har fastighetsagarna
sjdlva ombesorijt.

Fastighetsagarna ifragasatter om bullerutredningen har tagit med sparskrik i
berdkningarna. Sparskrik ar vanliga forekommande och maste tas med, nagot
annat kan inte accepteras.

Fastighetsdgarna har av trafikforvaltningen kravt att sparnéra bullerskarm ska
uppforas mot fastigheten, men trafikforvaltningen har konsekvent fornekat sitt
ansvar. Svaga argument om att I6sningen nekas pa grund av ekonomiska skal
accepteras inte, da trafikforvaltningen satt upp flera kilometer sparnira skarm
lings med andra delar av Saltsjobanan. I tidigare bullerutredning fran AF
(2014-10-01), som fastighetsdagarna bilagt till yttrandet, redovisas en sparnira
bullerskiarm framfor fastigheten som aldrig har uppforts. Fastighetsdgarna
kraver att det sparnara bullerskyddet uppfors som planerat.

Fastighetsagarna kraver vidare att hastigheten pa tagen sanks runt
stationsomréadet for att ytterligare begransa bullret. Tidsforlusten kommer bli
ytterst marginell medan nyttan ur miljohdnseende blir stor.

Om trafikforvaltningen forbiser ovanstdende krav kommer fastighetsiagarna
overklaga befintligt planforslag.

Trafikforvaltningens svar

Den befintliga plankorsningen medfor mycket begransade effekter av sparnara
bullerskyddsatgarder. For att klara géillande riktvirden vid fastigheten kravs
fastighetsnira bullerskyddsatgiarder. Bullerutredningen konstaterar att det
redan tidigare i samband med upprustningsatgiarder pa Saltsjobanan utforts
bullerskyddséatgarder i form av fonsteratgarder pa fastigheten Tattby 2:18.
Atgirderna bestod av montering av tillsatsrutor pa befintliga #ldre fonster.
Atgirderna valdes i samrad med tidigare fastighetséigare med hinsyn till husets
karaktar. Ljudisolerade friskluftsventiler har mycket riktigt monterats och
bekostats av de nuvarande dgarna.

Den tidigare bullerutredning, som fastighetsidgarna bilagt till yttrandet,
redovisar en sparnira bullerskarm framfor fastigheten som aldrig uppforts. Den
slutliga bedomning som trafikforvaltningen da gjorde och som fortfarande
kvarstar ar att plankorsningen begransar effekterna av en sparnara bullerskarm
varfor man valde att istillet ga pa fastighetsnara skyddsatgiarder. En ytterligare
komplicerande faktor som togs i beaktande ar Skyttevigen som loper parallellt
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med sparet. En skdrm utmed sparet kan forstarka buller fran bilvigen mot
fastigheten. Skarmen skulle sdledes behova goras ljudabsorberande mot bada
sidor. Forutom redan begriansad effekt pa grund av plankorsningen skulle det
resultera i bade hogre investerings- och driftskostnader.

Trafikforvaltningens bedomning ar att man vid en 6versyn av fonsteratgarder
kan erbjuda fastighetsdgarna nya fonster och nya losningar pa friskluftsventiler
som har en béttre ljudisoleringsforméga an de nuvarande. Detsamma géller
kompletterande dtgarder vid befintlig uteplats i form av tatning av befintlig
skarm och eventuellt ytterligare avskarmning.

Bullerutredningen pekar tydligt pa att effekterna av atgarderna kan komma att
begransas av ytterviggskonstruktionen och att det ar sannolikt att d&ven
tillaggsisolering av fasad inviandigt eller utvindigt kan komma att kravas.
Utredningen forordar att trafikforvaltningen som forsta steg erbjuder 6versyn
av fonsteratgiarder och kompletterande atgarder vid uteplats.

Trafikforvaltningen har i forslaget till jirnvagsplan forordat utredningens
forslag till skyddsatgarder. Infor detta stiallningstagande har trafikforvaltningen
utover nimnda bullerutredning dven genomfort sarskilda bullerméatningar for
den berorda fastigheten. De matningarna har inte redovisats i jarnvagsplanen.
Av dessa framgar att uppmatt fasadisolering i aktuell fastighet ar lagre an vad
som kan forvantas med héansyn till de bullerskyddsatgarder som genomforts.
Skalet till det anges sannolikt bero pa att vaggen, utifran bedomd konstruktion,
isolerar simre dn normalt, att drevning eller skicket pa befintliga fonster ar
sdmre samt att lackage forekommer i tillbyggnaden. Detta styrker
trafikforvaltningens uppfattning att 6versyn av fonsteratgarder och ventiler kan
forbattra mojligheterna att klara riktvarden. Samtidigt kvarstar en osikerhet om
fasadens skick.

Trafikforvaltningens riktlinjer for bullerskyddsatgarder(Riktlinjer Buller och
vibrationer) anger att atgiarder ska utformas pa ett sddant satt att riktviarden,
dar sé ar tekniskt och ekonomiskt rimligt, innehalls. Enligt riktlinjerna innebar
det att erbjudande om tilldggsruta, byte av fonsterglas, titning, byte av
friskluftsventiler och i vissa fall byte av hela fonster ar de atgarder som star till
buds for att forbattra fasadisolering till en niva som klarar riktvarden. For de
enstaka fall da byggnadens viaggelement ar av sa bristfallig kvalitet att
riktvirden inomhus inte kan innehallas med fonsteratgarder ar riktlinjernas
slutsats att fasadforbattrande atgarder ligger pa fastighetsdgarens ansvar. Detta
da en sddan fasad dven medfor undermalig virmeisolering.
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Bullerberdkningen i utredningen utgar fran skyltad hogsta tilldtna hastighet
genom stationsomrédet och darmed fran en teoretisk maximal bullersituation
som i praktiken sallan kommer att uppsta. Det innebar att de forslagna
bullerskyddsatgiarderna har en marginal utifran verkliga/normala férhallanden.
Den marginalen inrymmer viss hansyn till exempelvis sparskrik och andra
ljudfenomen som inte gér att berdkna och som ar mer underhallsrelaterade
samt beroende pa trafikering med specifika vagnar m.m. Mot bakgrund av
ovanstidende forhallanden ar det trafikforvaltningens bedomning att de
foreslagna skyddsatgarderna ar rimligt val avvagda mot gallande riktlinjer.

Forslaget till jarnvagsplan omfattar inte provning eller reglering av hogsta
tillatna hastighet. Generellt kan sagas att hastighetssankningar inte betraktas
som en bullerskyddsatgard. Samhillskostnaden for detta ar mycket hog da
restiden forlangs for alla trafikanter och allt farre valjer att dka kollektivt. Det
gar helt emot de klimatmal som regionen har, det vill siga att 6ka andel
resendrer som aker kollektivt, och resulterar i praktiken i att man stéller
miljomal mot varandra.

2.3.2 Fastighetsdgare 2
Fastighetsagarna ser inga starka skal till okad turtathet, men om den ska oka ar
en motesstation i Tattby rimlig, givet att andra dtgarder genomfors sa som
driftsdkrare tagsétt och hantering av storningsrisk i tidtabell pa grund av
tagbyte i Igelboda. Fastighetsidgarna ar inte overtygade att driftsakerheten
kommer kunna garantera 12-minuterstrafik. De fragar sig vilka
kanslighetsanalyser som egentligen har genomforts och vilket faktaunderlag
dessa har de baserat sig pa.

Vid 6kad turtithet riskerar fastighetsdgarna och 6vriga fastigheter, liksom
rekreationsomradet i sparets narhet, drabbas av betydligt mer omfattande
bullerproblem &n i nuldget. Enligt Folkhidlsomyndigheten paverkar bullret var
hilsa och mgjlighet till en god livskvalitet.

Redan tidigare utforda ombyggnader av Saltsjobanan, liksom de nu foreslagna,
utgor vasentlig ombyggnad av sparinfrastruktur och kraver darfor jarnvagsplan
med miljokonsekvensbeskrivning och tillhorande samrad. Bullerfragorna i
Tattby ar inte 16sta och det forefaller inte sannolikt att de ar det i ovrigt 1angs
banan.
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Vid tidigare arbeten pa den aktuella strackningen ar 2015-2016 genomfordes
bullermétningar som konstaterade betydligt hogre bullernivaer dn de teoretiska
berakningarna kommit fram till. Fastighetsidgarna fragar pa vilka satt som dessa
fel i ddvarande berakningar paverkat de nya berakningarna. Kartorna i
underlaget ger ett gravt forskonat intryck jamfort med upplevd bullerniva
utomhus. Det ar vart att notera att tomterna langs Sveavagen ar pa
jarnvagssidan av husen. Ljudnivan pa tomterna kan alltsa ligga klart 6ver de
som nar huskropparna och omgjliggora bruk av tomterna. Hur ar det hanterat i
planarbetet? Den bullerskdrm som har uppforts har gett visst, men inte
tillrackligt, bullerskydd. De berorda fastighetsdagarnas fastighet ar fortsatt
bullerstérd. Med en turtathet pa 12 minuter blir bullret nastintill konstant. De
boende efterfragar ett valfungerande bullerskydd som inte bara syftar till att
klara idag tillitna maxvarden utan dven bevarar naturviarden. Bullerfrdgorna
maste hanteras seriost i en miljokonsekvensbeskrivning och fungerande
losningar behover tas fram och inforas.

Det behovs en tydligare redovisning av redan utférda bullerskyddsatgarder och
atgardernas faktiska uppmatta konsekvenser. Grundprincipen bor vara att
installera sparnara bullerskyddsskarmar da hela dalen och rekreationsomradet
paverkas, inte bara fastigheter och byggnader.

Ett antal fastigheter som har konstaterade bullerproblem vid Skytteviagen,
Byviagen och Sveavigen lamnas i underlaget utan forslag eller krav pa atgard.
Angaende vissa fastigheter foreslas atgiarder vid sparen samt oversyn och
erbjudanden om atgirder, men det ar otydligt vad detta skulle utgora och ge for
resultat. De boende anser att bullerkartan baseras pa en gladjekalkyl som ar
baserad pa simuleringar som inte verifierats genom matningar. Det behovs ett
nytt, seriost planforslag som visar hur foreslagen turtithet ska uppnés och hur
miljohansyn ska beaktas sa att inte risk for skada eller olagenhet for manniskors
hilsa och miljon uppstar.

Trafikforvaltningens svar

Byggandet av motesstationen i Tattby har bedomts vara av sddan omfattning att
det utgor byggande av jirnvag och darmed finns behov av framtagande av
jarnvagsplan. Motesstationen i Tattby ar ett led i kapacitetsh6jningen av
Saltsjobanan till gagn for kollektivtrafik och boende i regionen. Den mgjliggor
en okad trafik som ocksa ofrankomligt leder till 6kat buller. Trafikforvaltningen
har i processen med framtagandet av jarnvagsplanen foljt gallande lagstiftning
och riktlinjer for att hantera bullerfragor. Infrastrukturpropositionen
1996/97:53 och trafikforvaltningens riktlinjer (RiBuller "Riktlinjer Buller och
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vibrationer”, SL-S-419701 rev 6, 2018-01-16). Lansstyrelsen har tagit stillning
till att jairnvagsplanen inte kan antas medféra betydande miljopaverkan och
darmed kravs inte heller framtagande av miljokonsekvensbeskrivning. Det
innebar inte att miljofragorna kringgas eller utelamnas. De ska alltjamt
hanteras i jirnvagsplaneprocessen.

Ett flertal bullerutredningar och mitningar av faktiskt buller har genomforts for
Saltsjobanan. I den bullerutredning som foreligger i granskningshandlingen
redovisas en berakning av bullernivaer for den planerade motesstationen.
Trafikbullerberakningarna har utforts enligt de modeller och normer som ar
tillampliga for den aktuella situationen. Trafikforvaltningen har ingen anledning
att ifrdgasatta riktigheten av de utforda berakningarna. Berakningen utgar fran
skyltad hogsta tillatna hastighet genom stationsomradet. Dimensioneringen av
bullerskyddsatgéarderna utgar saledes fran en teoretisk maximal bullersituation
som i praktiken sillan kommer att uppsta. Det innebar att de forslagna
bullerskyddsatgiarderna har en viss marginal utifran verkliga/normala
forhéllanden. I jirnvigsplanen foreslas bullerskyddsatgirder som innebar att
gallande riktlinjer for buller avseende byggande av ny infrastruktur, med
undantag av fastigheten Tattby 2:18, kan innehallas.

Fragan om andra upprustningsatgirder efter Saltsjobanan och eventuella
ytterligare storningar pa grund diarav hanteras inte inom ramen for prévningen
av jarnvagsplanen for Tattby. Det dr inte osannolikt att det for de kommande
upprustningsatgarderna langs Saltsjobanan for vissa strackor ar nodvandigt att
uppratta jairnvagsplaner. For bullerfragor och andra storningar dar framtagande
av jarnvagsplan inte ar aktuellt ligger ansvaret pa trafikforvaltningen som
verksamhetsutovare. Trafikforvaltningen bedriver sedan 2014 ett arbete med
bullerskyddsatgarder langs hela Saltsjobanans strackning. De
bullerskyddséatgarder som vidtas grundar sig pa samma forutsattningar som for
motesstationen med 12-minuterstrafik.

Boende pa Sveavdgen, Trollvdgen och Tistelstigen

De boende anser att trafikforvaltningen inte har tagit hansyn till de tidigare
lamnade synpunkterna fran samradet. Tillsammans med Samskolan och Tattby
naturreservat torde de boende vara de absolut mest berorda och paverkade
varfor den bristande lyhordheten kidnns mycket besvarande.

De boende kraver att trafikforvaltningen gor ett omtag i arbetet med
jarnvagsplanen och inarbetar fullstandiga 16sningar pa de skyddséatgarder som
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kravs for att uppna en god ljudmiljo for narboende, Samskolan och
naturreservatet och lamnar foljande synpunkter:

e Utredningen angdende betydande miljopaverkan (BMP) baseras pa
felaktigt underlag. Lansstyrelsens beslut har fattats pa en aldre
bullerutredning med underskattade bullerviarden. Lansstyrelsens
tidigare bedomning kan inte langre anses vara tillaimplig och en ansokan
om fornyad bedomning maste goras till lansstyrelsen.

e Deboende har inte fatt ta del av handlingarna i utredningen om BMP
innan den skickades till lansstyrelsen av trafikforvaltningen. En ny
ansokan maste darfor goras till lansstyrelsen.

e Trafikforvaltningen har utelimnat viasentliga riktvirden som anges i
forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader (2015:216). De boende
avser framforallt ”50 dBA ekvivalent ljudniva vid uteplats”. Dessa
riktvirden maste inforlivas i planforslaget.

¢ Det finns inga detaljerade redovisningar for hur framrakningarna av
ekvivalent ljudniva har gjorts. Har den framréknade ljudnivin anvént 24
timmar (LAeq 24 h) eller har man utgatt fran en sammanviagning eller
annat? De boende anser att redovisningen bor goras for den delen av
dygnet da den nya turtdtheten anvinds (hogtrafik). Genom att berdkna
over 24 timmar doljer man hogtrafikens hogre viarden. Berakningssattet
maste redovisas i detalj och ekvivalent ljudniva under olika delar av
dygnet behover tas fram. Aven vigbullret frin Byvigen/Skyttevigen
maste redovisas.

e Iplanforslaget hanvisas till bullernivéer enligt riktlinjer, vilka endast
utgor en liten del av den styrningen mot minskat buller som samhallet
stravar mot. Enligt Miljobalkens forsiktighetsprincip ska alla som
bedriver verksamhet vidta atgarder for att hindra skada eller olagenhet
for méanniskors hilsa och miljo. De boende menar att en sddan oldgenhet
foreligger i samband med ombyggnad av Tattby station om inte
ytterligare atgarder vidtas.

e De boende anser att trafikforvaltningen behover redovisa de skil varfor
plankorsningen som tidigare planerade att stingas nu kvarstar.
Riskanalysen behover uppdateras i det avseendet.

e Trafikforvaltningen lamnar ingen redovisning varfor rallivdimpare valts
framfor sparniara mittskirm, men de boende kan anta att det 4r en
kostnadsaspekt. De boende kraver att den existerande bullerskdrmen
norr som sparen, som i dagsldget slutar vid 14+175 forlangs hela vigen
till plattformen for att undvika bullerlackage. Vidare kraver de boende
sparnira bullerskarmar frdn norra plattformen och vidare sterut. For
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invandning mot detta med hanvisning till lackage vid plankorsningen ar
de boendes motargument att stinga plankorsningen eller att sparnira
bullerskarmar dnda tillfor effekt trots lackage. De boende kraver aven
rallivdampare i kurvorna for att dimpa sparskrik. De boende efterfragar
en redogorelse for bada alternativens kostnader och effekter (sparnira
bullerskarmar och rallivddmpare).

e De boende noterar att Akustikkonsulten angivit
berdkningsforutsiattningar for sparnara bullerskyddsskarmar, men inga
for rallivdampare. Det lamnar stora fragetecken som maste klargoras.

e Rallivdamparna ar placerade pa strackan dar tagen kommer sta still
alternativt inneha sin lagsta hastighet. Det forefaller markligt att
bullerdimpning sker just dar. De boende ser ett storre behov av
bullerdimpning for ingdende tag och onskar en redovisning 6ver de
overviaganden som gjorts.

e Saltsjobanan genererar forutom buller aven sparskrik, vilket 0kar
ljudnivderna. Detta maste tas med i berdakningarna och val av
bullerskyddséatgarder.

e Bullerberidkningen visar att ekvivalent ljudniva vid Sveavagens
redovisade fastigheter inte uppfyller forordningens (2015:216)
gransvirde pa 50 dBA vid uteplats. Atgirder méste vidtas for att uppfylla
denna niva.

Buller dr en av var tids stora miljoproblem och hir ser vi en successiv skarpning
av myndigheters krav i nya lagar och forordningar. Att inte ta in nu befintliga
sddana krav ar att anses som ett stort svek mot berérda medborgare. Till stod
for detta krav dberopar vi domen vid Nacka Tingsritt, Mark- och
miljodomstolen 2012-06-14, mal nr M2263-11, som anger att buller fran
verksamhet efter ombyggnad av tunnelbanedepa ska begransas till 50 dB(A)
dagtid helgfri méndag — fredag (07-18), 45dB(A) kvallstid /helgtid och 40dB(A)
nattetid, vilket mycket vl kan likstillas med situationen runt Tattby station.
Fastighetsagarna kraver ett omtag i arbetet med jarnvagsplanen och att
fullstandiga l6sningar pa skyddsatgirder inarbetas sa att en god ljudmiljo
uppnas.

Trafikforvaltningens svar

Lansstyrelsens beslut har tagits pa felaktig grund

Lansstyrelsen har tagit stillning till att jirnvagsplanen inte kan antas innebara
betydande miljopaverkan. Att jarnviagsplanen inte bedomts medféra betydande
miljopaverkan innebar inte att miljofragorna kringgas eller utelimnas.
Miljobalkens allmidnna hansynsregler och 6vriga centrala bestimmelser ska
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alltjamt tillampas vid arbetet med jarnvagsplanen. Ett flertal bullerutredningar
och mitningar av faktiskt buller har genomforts for Saltsjobanan. I den
bullerutredning som foreligger i granskningshandlingen redovisas en beridkning
av bullernivaer for den planerade motesstationen. Berakningen utgar fran
skyltad hogsta tillatna hastighet genom stationsomradet. Dimensioneringen av
bullerskyddsatgiarderna utgar sdledes fran en teoretisk maximal bullersituation
som i praktiken sallan kommer att uppsta. Det innebir att de foreslagna
bullerskyddsatgiarderna har en viss marginal utifran verkliga/normala
forhallanden. Aven med denna teoretiskt beriiknade hdga niva uppfyller
jarnvagsplanens foreslagna bullerskyddsatgarder gallande riktlinjer med
undantag for fastigheten Tattby 2:18.

Niarboende har inte fatt ta del av handlingarna innan beslut
Infoér det utredningssamrad som foregick begiran till lansstyrelsen om prévning

om betydande miljopaverkan gjorde trafikforvaltningen en avgransning av
samradskretsen. Lagens krav ar att den ska omfatta lansstyrelse, kommun och
de enskilda som sarskilt berors. Ett utskick av material gjordes till narboende,
daribland boende pa sodra sidan Sveavagen och flera intresseforeningar. Det ar
trafikforvaltningen uppfattning att den valda samradskretsen vil omfattar
kraven i gillande lagar och forfattningar. De synpunkter och yttranden som
framfordes pa samradsunderlaget var en del av det underlag som ingick i
lansstyrelsens provning.

Riktlinjer i forordning SFS 2015:216 har férbisetts
De riktviarden som ska tillampas ar dels de som faststillts 1997-03-20 i

samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och dels de riktlinjer som
trafikforvaltningen darutover angivit. Dessa riktlinjer ska tillampas vid
nybyggnation eller viasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Riktlinjerna som
hanvisas till i forordningen SFS 2015:216 ar avsedd att tillampas vid
detaljplanelaggning for ny bostadsbebyggelse, provning av bygglov och
forhandsbesked for ny bostadsbebyggelse. De ar saledes inte tillimpliga for
fragan om ombyggnad och visentlig ombyggnad av infrastruktur. I den
proposition 2013/14:128 som foregick forordningen 2015:216 om trafikbuller
vid bostadsbyggnader angavs sarskilt att den inte skulle gilla vid planering och
byggande av infrastruktur for vig- och spartrafik.

Berdkning av ekvivalent ljudniva
Trafikbullerberakningarna har utforts enligt de modeller och normer som ar

tillampliga for den aktuella situationen. Trafikforvaltningen har ingen anledning
att ifrdgasatta riktigheten av de utférda berdkningarna. Av bullerutredningen
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framgar att den ekvivalenta ljudnivan avser dygnsniva. Det ar ocksa
ekvivalentnivan dygnsniva som ska jaimforas mot de gillande riktlinjerna.

Redovisning av hur vagbullret vagts in
Trafikforvaltningen ar verksamhetsutovare for jairnvagstrafiken. Vid utbyggnad

av motesstationen har jarnvagsbyggaren att beakta det tillkommande buller
som harror fran byggande att ny infrastruktur avseende jairnvagen. Fragan om
buller fran vagtrafiken avilar verksamhetsutovaren for viagen.

Stangningen av plankorsningen frangas
Under samradsprocessen har manga synpunkter framforts pa det

samradsunderlag som presenterats. Synpunkterna har lett till att planforslaget
andrats och justerats efterhand pa ett flertal punkter. En av forandringarna ar
att den foreslagna stingningen av plankorsningen utgatt ur planforslaget.
Bakgrunden ar fragan om att klara en tillganglighetsanpassad passage Gver
jarnvagen som diskuterats under samradsprocessen. En utbyggnad av
motesstationen forutsitter inte en stingning av plankorsningen. For att det
aven fortsattningsvis ska finnas en tillganglighetsanpassad passage 6ver
jarnvagen har forslaget till jarnvagsplan avgransats till att inte omfatta befintlig
plankorsning. Den del i riskanalysen som beror plankorsningen och tidigare
foreslagna plattformsovergangen ar darmed inte heller aktuell. Riskanalysens
identifiering av risker och forslag till atgarder for jarnvagsplanen i ovrigt ar i allt
vasentligt gillande.

Val och placering av skyddsatgarder

Bullerutredningen foreslar olika skyddsatgiarder och placeringar utifran malet
att klarar géllande riktlinjer. Utredningen foreslar bland annat, utan
prioritering dem emellan, tva alternativa sparnara bullerskyddsétgarder.
Trafikforvaltningens ansvar ar att i jarnvdagsplanen redovisa atgiarder som
innebar att riktlinjerna kan klaras. Det ingar inte uppdraget att bekosta och
anlagga bullerskyddsatgarder utover gillande krav och riktlinjer eller efter
sarskilda 6nskemal.

Bullerberdkningarna utgér fran skyltad hogsta tilldtna hastighet genom
stationsomréadet. Dimensioneringen av bullerskyddsatgiarderna utgar saledes
fran en teoretisk maximal bullersituation som i praktiken sallan kommer att
uppsta. Det innebar att de forslagna bullerskyddsatgiarderna har en viss
marginal utifran verkliga/normala forhéllanden. De foreslagna
bullerskyddsatgarderna ar dirmed delvis 6verdimensionerade i forhallande till
riktlinjerna. Det innebar ocksd en marginal for exempelvis sparskrik och andra
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ljudfenomen som inte gér att berdkna och som ar mer underhallsrelaterade och
beroende pa trafikering med specifika vagnar m.m.

Domen 2012-06-14, mal nr M2263-11,bor tillampas i Tattby.

Betraffande domen vid Nacka tingsratt, Mark- och miljodomstolen 2012-06-14,
mal nr M2263-11, rorande ombyggnaden av tunnelbanedepan bor det papekas
att riktlinjer for tagtrafik inte ar relevanta att tillampa da verksamheten vid
depén inte utgor trafik i den meningen. Domen handlar istillet om buller
avseende industriverksamhet, underhéallsarbete m.m. och darmed tillampliga
riktlinjer, vilket inte ar aktuellt for motesstationen i Tattby.

2.3.4 Representanter fran Saltsjo-Duvnds Fastighetsdgareforening,
Tjanstemdnnens Egnahemsforening vid Stordngen, Stordngstraktens
Villadgareforening, Lillingen Egnahemsforening, Ndtverket Nackabor Mot
Buller, HSB BRF Bergkanten i Nacka, BRF Alphyddan, BRF Ringvdgen 1
Saltsjobaden, BRF Rosunda 6:1, BRF Neglinge Torg nr 1, BRF Vaxskivlingen 2
och aktionsgruppen Byt Saltsjobanans Vagnpark Nu!

For den fysiska planeringen av en jarnvagsanlaggning stélls krav pa miljohansyn
utifran miljobalken och lag om byggande av jirnvag. En jairnvag ska utformas sa
att andamalet med jairnvagen uppnas med minsta olagenhet for omgivningen.
Planforslaget visar att trafikforvaltningen inte hanterar det buller som
Saltsjobanan med anledning av planforslaget kommer generera. Det blir
uppenbart att trafikforvaltningen gor ldnggaende avsteg fran gillande
riktvarden utan nagon motivering.

Lansstyrelsens tidigare bedomning att detaljplaneforslaget inte medfor en
betydande miljopéverkan ar baserad pa ett felaktigt och tidigare underlag. Den
infor granskningen uppdaterade bullerutredningen visar att riktvarden
vasentligt 6verskrids for bostader, skola och rekreationsomraden.
Lansstyrelsens bedomning kan darmed inte langre anses vara lamplig och en
ansokan till lansstyrelsen om fornyad bedomning méste goras. Oavsett vad
bullerutredningen visar ar det orimligt att gora bedomningen att den framtida
situationen kommer motsvara nuliget. Okningen av tigpassager kommer
innebara trafikokning och avsevird forandring av bullerexponering for
omgivningen.

I planunderlaget saknas det uppgifter om verksamhetens forutsebara paverkan
pé minniskors hilsa och narmiljo i enlighet med géllande lag och forordning. I
forslaget finns en miljobeskrivning, men den saknar en redogorelse for de redan
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mycket negativa miljoforutsattningarna i aktuellt omrade samt de forandringar
projektet kommer medfora och vad dessa innebar for manniskors hilsa.

I forslaget saknas fastighetsforteckning over bostadsbyggnader som utan
bullerddmpande atgarder berdknas utsattas for buller som 6verskrider
riktvarden for trafikbuller, i enlighet med géllande forordning. Utifran
fastighetsforteckningen ska en sarskild underrattelse skickas ut att planen stalls
ut for granskning. Eftersom fastighetsforteckningen saknas har fastighetsigare
aldrig fatt nodvandig underrattelse.

Planforslaget saknar tillrackliga skyddsatgirder. Bullerutredningen visar att
riktvirden kommer 6verskridas och det saknas tillrackliga forslag pa
skyddsatgarder for att riktvardena ska innehallas. Det saknas dven en
motivering till varfor avsteg gors. Det framgar tydligt att miljobalken inte
tillampats och att forsiktighetsprincipen (2 kap. 3 §) frangatts.

Vid utformningen av en jarnvagsplan ska forslagen pa skyddsatgirder utga fran
behoven. En redovisning av beslutade atgarder ska darfor aven omfatta
uteblivna atgiarder och motiven for detta. I planforslaget redogors endast for en
del 6verviaganden. Flera foreslagna bullerskyddsatgiarder 1amnas utan ett
stallningstagande om de faktiskt kommer genomforas. For dessa erbjuds endast
en oversyn och med ett konstaterande att vidare bedomning maste goras vad
som ar tekniskt och/eller ekonomiskt rimligt. Om en fastighet lamnas utan
tillrackliga atgarder behovs en redogorelse 6ver de 6verviganden som gjorts.

Representanterna lyfter fram att sparskrik inte omnéamns i handlingarna.
Sparskrik medfor hogre bullernivaer, vilket ocksd maste tas med i
berakningarna och inkluderas i krav pa atgarder sa att riktviarden kan uppnas.

Trafikforvaltningen bor pa grund av de mycket stora bristerna i planforslaget
gora ett omtag och ta fram flera alternativ tillsammans med en
miljokonsekvensbeskrivning. Planforslaget behover presentera en heltickande
losning som sakerstéller att bullernivaerna for all omgivande befintlig
bebyggelse haller sig inom riktvardena. For att sdkerstalla att atgarder
genomfors ska skyddsatgiarder inforas som planbestimmelser pa plankartan.

Planforslaget visar bara for en kort stracka hur en utokning av turtitheten
medfor en stor negativ paverkan pa Saltsjobanans omgivning ur
bullerhdnseende. Det dr sedan linge kint att de gamla tagen pa banan
overskrider riktvarden pa flera stillen lings med striackan Henriksdal —
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Saltsjobaden/Solsidan. Det finns darfor all anledning att anta att en utokad
turtathet kommer alstra omfattande bullerstérningar pa flera stillen utanfor
aktuellt planomrade. Det ar darfor av yttersta vikt att bullerkonsekvenserna
belyses i en miljokonsekvensbeskrivning for hela Saltsjobanans strackning.

De ombyggnader som nu foreslas ar en mycket liten del av ett storre program
for Saltsjobanan dar storre upprustningar och moderniseringar skett sedan
borjan av 2000-talet. De tidigare ombyggnaderna saknar jirnvagsplan, nagot
som ska tas fram om enligt lagen om byggande av jairnvag nar det ror ny eller
ombyggnad. For att en atgird ska undantas fran jarnvagsplan behover
lagstiftningens kriterier vara uppfyllda. Lagen tar inte bara hansyn till de fysiska
forandringarna utan aven huruvida dndringar medfor en betydande paverkan
pé omgivningen. De ombyggnader av Saltsjobanan som hittills skett har haft
stor paverkan pa omgivningen, inte minst bytet fran traslipers till betongslipers,
som har medfort vasentligt forhojda bullernivder. Denna forandring har dven
konstaterats i domstol ar 2010 gillande strackan Saltsjo-Jarla — Storangen.
Trots detta har trafikforvaltningen fortsatt gora omfattande upprustning
inklusive byte av slipers och rivning av perronger med mycket hoga
kulturviarden utan upprattande av jarnvagsplan. Genom att inte uppratta en
jarnvagsplan har trafikforvaltningen alltsa inte tillimpat miljobalken eller
kulturmiljolagen. Utan jarnvagsplan saknas nodvandiga provningar och
underlag sdsom till exempel en miljokonsekvensbeskrivning och samrad med
myndigheter, insatser och berorda. Trafikforvaltningen har darmed hanterat
ombyggnationen och den forsamrade bullersituationen helt enligt egna
bedomningar, vid sidan om géllande lagar och férordningar.

Gallande planforslag tar ingen hansyn till de betydande negativa
konsekvenserna forslaget har ur bullerhdanseende. Detta genom att
trafikforvaltningen struntar i gillande lagstiftning. Fortsatt planering av banan
maste ske genom upprattande av jarnvagsplan for hela strackningen dar
motesstationerna vid Tattby och Fisksatra inkluderas, men dven de dndringar
som redan skett 1angs banan. Denna jarnvagsplan kommer tillsammans med en
miljokonsekvensbeskrivning visa om det ens dr mojligt med en utokning av
turtatheten inom riktvirdena for buller med befintlig vagnpark.
Miljokonsekvenserna behover tas omhand for hela striackan, i enlighet med
gallande lagstiftning. Om detta inte kan pavisas kommer representanterna
overklaga planforslaget.

Trafikforvaltningens svar
Lansstyrelsens bedomning baserad pé felaktigt underlag
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Lansstyrelsen har beslutat att jarnvagsplanen inte kan antas ha betydande
miljopaverkan. Infor ett sidant beslut ska ett sarskilt samrad héallas. Enskilda
som kan antas bli sarskilt berorda ska ges mojlighet att yttra sig 6ver
samradsunderlaget innan det lamnas till lansstyrelsen for provning. Ett sadant
samrad har genomforts och det 4r dokumenterat i samradsredogorelsen.

Infor detta samrad gjorde trafikforvaltningen en avgransning av
samradskretsen. Lagens krav ar att den ska omfatta lansstyrelse, kommun och
de enskilda som sarskilt berors. Utskick av material gick till narboende,
daribland boende pa sodra sidan Sveavagen och flera intresseforeningar. Det ar
trafikforvaltningens uppfattning att den valda samradskretsen vil omfattar
kraven i gillande lagar och forfattningar. De synpunkter som framférdes pa
samradsunderlaget var ocksa en del av det underlag som ingick i lansstyrelsens
provning. Enligt trafikforvaltningen har inga forandringar intratt som ar av
sadan art att det skulle motivera en fornyad provning. Att jarnvagsplanen inte
bedomts medfora betydande miljopaverkan innebar inte att miljofragorna
kringgas eller utelamnas. Miljobalkens allménna hansynsregler och 6vriga
centrala bestimmelser ska alltjamt tillampas vid arbetet med jarnvagsplanen.

Bullerpaverkade fastigheter saknas i fastighetsforteckning
De fastigheter som péaverkas av buller och dar riktvarden 6verskrids utan

skyddsatgirder finns upptagna i fastighetsforteckningen under del 5
Bullerpaverkade fastigheter. Sarskild underrattelse om granskning av
jarnvagsplan ska enligt 16 § i forordning om byggande av jarnvag skickas till
dem som finns upptagna i fastighetsforteckningens delar som redovisar kinda
agare till fastigheter, kdnda dgare till kinda deldgande fastigheter i
samfilligheter och kinda innehavare av sarskild ratt dar mark eller utrymme
behover tas i ansprak permanent eller tillfilligt. Ovriga i fastighetsforteckningen
samt berérda kommuner och myndigheter underréattas normalt med vanligt
brev. Till den gruppen hor ocksa fastigheter paverkade av buller.

Planforslaget saknar tillrdckliga skyddsatgarder
Ett flertal bullerutredningar och mitningar av faktiskt buller har genomforts for

Saltsjobanan. I den bullerutredning som foreligger i granskningshandlingen
redovisas en berakning av bullernivier for den planerade motesstationen.
Berakningen utgar fran skyltad hogsta tilldtna hastighet genom
stationsomradet. Dimensioneringen av bullerskyddsatgiarderna utgar saledes
fran en teoretisk maximal bullersituation som i praktiken sillan kommer att
uppsta. Det innebar att de foreslagna bullerskyddsatgiarderna har en viss
marginal utifran verkliga/normala férhéllanden. Det innebar ocksé en viss
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marginal for exempelvis sparskrik och andra ljudfenomen som inte gar att
berdkna och som ar mer underhéllsrelaterade och beroende pa trafikering med
specifika vagnar, m.m. Aven med denna teoretiskt beriknade higa niva
uppfyller jarnvagsplanens foreslagna bullerskyddsatgarder gallande riktlinjer
med undantag for fastigheten Tattby 2:18.

Trafikforvaltningens bedomning ar att dtgarder pa fasaden avseende fastigheten
Tattby 2:18 utover foreslagen 6versyn av fonsteratgarder m.m. inte ar tekniskt
och ekonomiskt rimliga att genomfora. Atgirder pa enskilda fastigheter
forutsatter dessutom en medverkan och samtycke fran berorda. Det ar ocksé av
den anledningen som formuleringen “erbjudande om 6versyn av
fonsteratgarder” ar vald. Trafikforvaltningen kan inte ensidigt precisera eller
tvinga pa en fastighetsidgare atgarder.

MKB och jarnvégsplan for hela Saltsjobanan

Byggandet av motesstationen i Tattby har bedomts vara av sddan omfattning att
det utgor byggande av jarnvag och darmed behov framtagande av jarnvagsplan.
Vad giller bullerfragorna och skyddsétgarderna som foreslas i jarnvagsplanen
ar de begransade till stationsomradet med anledning av byggande av ny
infrastruktur. Fragan om upprattande av jarnvagsplan i 6vrigt efter
Saltsjobanan styrs av lagen om byggande av jirnvag. Den provas inte vid
granskningen av forslaget till jairnvagsplan for motesstationen i Tattby.

3 Underlag

Inkomna synpunkter finns i sin helhet diarieforda i trafikforvaltningens drende-
och dokumenthanteringssystem, under drendenummer SL 2017-0736.
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