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Om smabatsvarvens uppkomst och utveckling i Stockholmsomradet

Varvsverksamheter kopplade till fritidsbatar & en modern féreteelse som tillkom vid slutet av
1800-talet och genomgick en kraftig expansion under foljande sekel. Innan dess var tillverkningen
av mindre bruksbatar vanligen en bisyssla, som utférdes av skargardsbefolkningen vid sidan om
fisket och jordbruket. Batarna var sma och byggdes oftast i en lada eller bod. Renodlade varvsan-
laggningar var ytterst fa och framst avsedda for uppforande av storre skepp. De stérre byggprojek-
ten var dock inte nodvandigtvis kopplade till ett varv och kunde utforas som enskilt projekt pa en
lamplig strandtomt.

Mot slutet av 1800-talet uppstod en stor forandring i bruket av batar. Formogna personer med saval
resurser som tid borjade nyttja skargarden och batar for sitt noje. Sarskilda typer av segelbatar for
nojesbruk utvecklades, till dessa hér Malarbatarna och Skargardskryssarna. Parallellt utvecklades
ocksa mindre motordrivna bétar; inledningsvis angdrivna mindre slupar som tuffade in i skargards-
landskapet. Under borjan pa 1900-talet utvecklades nya motortyper som kunde brukas pa batar,
bland annat tandkulemotor men aven utombordare som Evinrudes motorer som introducerades pa
1910-talet. De drevs pa fotogen, raolja, nafta och sa smaningom pa bensin.

Den kraftiga 6kningen av fritidsflottan 6ppnade mojligheter for etableringen av varvsrorelser, vilka
till storsta delen lokaliserades till skargarden. Det storsta antalet varv startades mellan aren 1916-
1925 samt mellan 1946-1950. Mellan 1926 och 1942 etablerades mellan 12 och 15 foretag per pe-
riod om fem ar, med undantag av perioden 1926-1930 da endast 7 varv tillkom. Innan dess var eta-
bleringssiffrorna betydligt lagre.

Allt eftersom tilltog antalet fritidsbatar; och fram till 1950-talet byggdes dessa uteslutande i tra,
vilket medforde ett kravande underhall. Varven specialiserade sig oftast pa olika omraden; en del
byggde uteslutande segelbatar eller motorbatar, vissa typer eller egna modeller. Andra varv specia-
liserade sig pa underhall, reparationer och férvaring medan en del foretag bedrev en blandad verk-
samhet. Varvens tilltagande betydelse for sysselsattningen medfdrde att behovet av en sarskild ut-
bildning undersoktes. | detta sammanhang skapades "Batbyggaryrkeskommittén” som i tre om-
gangar kartlade varven.

Ar 1950 redovisade bétbyggaryrkeskommittén 116 varv och batbyggerier inom Stockholms lan,
uteslutande sma foretag. Av dessa var ca 60 % lokaliserade till mellan- och ytterskargarden. Var-
ven som lag narmast Stockholm tillh6rde i allménhet de stérre. Utvecklingen av varven tilltog yt-
terligare och savél antalet varv som deras produktion 6kade markant under foljande decennier, pa
1950 och 1960-talen. Sarskilt gallde detta varven pa fastlandet, dar 32 nya foretag tillkom under
perioden och inte minst 6kade produktionen av nya batar. Betraffande utrustningsvarven steg efter-
fragan pa tjanster for underhall, reparation, forvaring m.m. En orsak var det kraftigt tilltagande
antalet av importerade batar; vilka motsvarade 46000 importerade enheter ar 1969.

Léange och fram till 1971 dominerade dock de sma varven. Fram till 1963 hade narmare 70 % av
varven endast 1-3 anstallda; och 1971 utg6r denna grupp fortfarande 55 % av foretagen.

Inom granserna for nuvarande Nacka kommun, som omfattar manga strandomraden och viktiga
batleder, grundades mellan 1875 och 1932 en rad smabatsvarv. Ett av de forsta var Kummelnas
batvarv som grundades 1877 vid Lovbergaviken; i Saltsjobaden tillkom Neglinge 1896, Saltsjoba-
den 1906 och Moranvarvet 1910. Vidare grundades varven vid Svindersvik 1914, Fisksatra 1919,
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Nya Bjorknas 1923, vid Kallviken och Skurusundet 1925 och pa Alg6 1932. Stakets Motor-
batsvarv som grundades 1931 hor darmed till de yngsta.

Varvens typ och karaktar

Batbyggaryrkeskommittén indelade varven i tre grupper; 1) nybyggnadsvarv 2) utrustningsvarv,
med vinterforvaring och reparationer 3) nybyggnads- och utrustningsvarv, med kombinerad verk-
samhet. Skillnaden mellan olika varvstyper var dock lange liten.

Ar 1950 fanns inom Stockholms lan 17 varvsrorelser av den forsta typen, 46 av den andra och 53
av den tredje. Gruppen av sma varv specialiserade pa endast nyproduktion av batar var darmed den
minsta. Gruppen av utrustningsvarv forstirktes dérefter under hela 1950- och 1960-talen. Ar 1971
var 75 % av alla varv i Stockholms 1an utrustningsvarv och endast 5 % s.k. nybyggnadsvarv.

En del varv var avknoppningar till skargardsfastigheter med jordbruk och fiske dar batbyggeri blev
en kompletterande verksamhet. | andra fall hade man valt att 6verge ursprungliga naringar for de
nya mojligheterna. For mindre batar kunde varvsverksamheten bedrivas i bodar och lador som
knappt skilde sig fran andra ekonomibyggnader.

Sé& smaningom skapades dock sarskilda varvsmiljoer for fritidsflottan. Slipar anlades och Gver des-
sa uppfordes oftast skjulbyggnader med stor spannvidd i taken. I de 6ppna hallarna befriade fran
stodpelare kunde ett storre antal batar byggas, underhallas och férvaras. Till varvslandskapet till-
fordes oftast sarskilda verkstadsbyggnader, fristaende eller inredda i delar av storre byggnader. |
dessa samlades den fasta maskinutrustningen for tra- och metallbearbetning. Pa vissa varv forekom
smedjor och gjuterier.

Bebyggelsens uppstéllning pa varven féljde vanligen de topografiska forutsattningarna. Strandlin-
jen, anslutningen till vattnet, vattendjupet, disponibla ytor, berg och klippor var styrande paramet-
rar for dispositionen och placeringen av byggnaderna och funktionsfordelningen. De begréansade
valmojligheterna medfoérde oftast att byggnaderna grupperades tétt eller sasmmanbyggdes med var-
andra.

Byggnadstyperna, orienteringen av dessa och upptagningslosningen styrdes oftast av tomtens ka-
raktar och majligheterna som vattenforhallandena och topografin tillat. Bathallar med béatupptag-
ning i sidled var lampligare for underhall och férvaring. De medgav uppstéllningen av ett storre
antal batar under tak. Smalare batskjul med slip for upptagning langsides var vanligen avsedda for
batbyggeri. | dessa kunde som hogst nagra batar byggas pa rad.

Varvsbyggnaderna skiljde sig inte markant fran jordbrukets ekonomibyggnader och samma kon-
struktionslosningar tillampades, &ven materialen var oftast desamma. Varvsbyggnaderna uppfordes
vanligen med ramverkskonstruktioner med panelfodrade vaggar samt sadeltak med takstolar i fack-
verkskonstruktioner. Vid varven utvecklades dock jordbrukets lada till en bredare byggnadstyp
med stor spannvidd i takkonstruktionen och inre golvytor fria fran pelare. Under 1930- och 40-
talen infordes en ny typ av bathall, med moderna och tidstypiska konstruktionslosningar, bagfor-
made tak, storre fonstersystem samt skjutdorrar. Typen utgick fran flyghangarer och dockbyggna-
der.

For sjosattning och upptagning anvandes lange enklare traslipar som inte sa sallan var av tillfallig
karaktar; de bestod av traramper med slipvagga uppsatt pa tramedar. Med anlaggningen av fasta
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batvarv, uppférandet av sarskilda bathallar, verksamheternas tilltagande omfattning och batarnas
okande storlekar anlades fasta slipar; vanligen med stalrals pa traverser. Slipbanorna komplettera-
des med hjulférsedda slipvaggor som brukades langsides eller i sidled. VVaggorna drogs upp med
hjélp av vajerspel drivna med bransledrivna motorer som byttes ut mot elmotorer nér varven elekt-
rifierades. Denna typ av slipar & numera séllsynta och ersatts av kranar eller speciella truckkopp-
lade vagnar med installningsbara vaggor.

Kranar var inledningsviss séllsynta och tillkom i ett senare skede da fritidsflottan av segel- och
motorbatar tilltagit. Kranarna anvéandes dels for pa- eller avmastning samt for motorlyft men var
oftast fasta eller endast delvis rorliga.

Av batbyggarkommitténs dokumentation fran 1950, framgar att det vid tidpunkten fanns ett relativt
stort antal varvsbyggnader av samma typ och med samma upptagningssystem som Stakets varv;
med breda batskjul och tvarstallda batslipar. Bland dessa kan namnas varven vid Linanas, Sjovik,
Ljusterd, Stavsudda, Gaso, Langholmen, Algo, Ramso och Raknas.

| samband med kartlaggningarna av varven omkring 1950 och 1960 konstateras att manga varv
saknar utvecklings- och expansionsmdjligheter. De &r inte sa séllan i skargarden anlagda pa bergi-
ga tomter och de lokala férhallandena som exempelvis geografin, topografin eller marktillgangen
hindrar en utvidgning av verksamheterna. Liknande forhallanden gallde dven Stékets Motor-
batsvarv, som anges dven sakna vag.

Saltjo Boo. Nya Bjorknas varv. Byggnadernas, bryggans och kranens uppstallning har likheter med Stakets
varv. Batarnas fortojning ar ockséa representativ for den losningen som tillampades vid varven fore anlagg-
ningen av flytbryggor.
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Miljé och omgivning

Staket, ett strategiskt lage

Omradet kring det smala Staketsundet har av naturliga skal, i alla tider, varit av strategisk betydel-
se som sj6vag, batled, vinterled pa isen, handelsplats, hamn, fort6jnings- och uppstallnings plats
for batar men aven for reparation och byggnation av bétar. Annu finns ett flertal varv, marinor och
batklubbar i omradet.

| vaster utstracker sig en smal och skyddad vattenled mot huvudstaden, genom L&nnerstasundet
och Skurusundet, och i soder 6ppnar sig Baggensfjarden mot sodra skargarden. Vid Staket, som
utgjorde ett las till sjovagen mot huvudstaden, bekdampades 1719 det avgorande slaget mot ryssar-
nas anfallande skargardsflotta.

Stakets batvarv — Geografiska forhallanden

Skogs6 omrade tillhorde lange Erstaviks fideikommiss. Neglinge, Skogso och del av Alg6 uppkdp-
tes dock 1891 av bankdirektéren Knut A Wallenberg som inférlivade fastigheterna i det nybildade
Jarnvagsaktiebolaget Stockholms-Saltsjén. Ar 1912 presenterades évergripande stadsplaner for
exploateringen av flera omraden kring Saltsjobaden. Skogs6 med strandomradena kring Baggens-
taket forblev dock ordrda till storsta del.

o —

TN » ,‘N \\‘:\\ Las
\ B )Fj" \/\5‘;\&\:\?:&\\ 1 |
-4/ CIP AN =R ;

S "t P/ A = \F‘&\& ﬁr_\\":\w bl}’tt?/’\\%f\

Topografin kring Stakets varv och Skutviken. Kélla: Nacka kommun

Varvsomradet ar anlagt pa sodra stranden av Lannerstasundet, vid Skutviken, strax sydvast om
Baggensstaket. | 6ster avgransas stranden av Skutudden och i séder av branta klippor. Varvsomra-
det utstracker sig langs med ungefar 200 meter av stranden och det berérda markomradet som bru-
kas av varvet omfattar ca 7000 kvm. I den Ostra delen, ndrmast Skutviken, utbreder sig stranden i
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ett flackare parti som bildar en Gppen yta mellan vattnet och berget i séder. Mot véster dvergar
daremot strandlinjen i branta klippor. | denna del har darfor atkomligheten skapats genom anlagg-
ningen av bryggor som foljer klippkanten.

Omradena och terrangen kring och ovanfor varvet ar skogsbevuxna. Terrangen séder om stranden,
ovanfor varvet, ar starkt kuperad; strax ovanfor bathallarna ligger hojdkurvorna pa 5-6 meter.
Bergknallarna sydvast och sydost om varvet uppnar héjder om 40 till 50 meter. Till mindre del har
strandkanten och marken i varvsomradets dstra del berérts av ifylIningar.

Den kuperade terrangen har begréansat och paverkat anlaggningen av batskjulen och annan bebyg-
gelse men dven hindrat en utvidgning av varvet. Sliparna utnyttjar dock terrdngens naturliga lut-
ning, med nivaskillnader pa ca tre meter mellan slipbanornas hogsta punkter och vattennivan.

Varvets nas genom en mindre grusvag (delvis asfalterad) som l6per genom skogen och ansluter i
soder till Freyvagen och det bebyggda omradet Igelboda. Den smala grusvagen utgor den enda
landférbindelsen med varvet och strandomradet. Annu pa 1950-talet anges vag saknas till varvet
och stranden och nuvarande primitiva vag anlades troligen pa 1970-talet (enligt Bengt Bergfelt).
Fram till dess brukades troligen stigen som ledde till Skutudden.

Utdver varvsanlaggningen forekommer ingen annan bebyggelse i naromradet, med undantag av tva
stugor vid Skutuddens vastra strand.

Strax vaster om Stakets varv, i anslutning till Fisksatra bostadsomrade, ligger Fisksatravarvet samt
Fisksatras batklubb med fortojningsplatser norr om Fisksatra Holme. Aven péa Lannerstasundets
norra sida finns ett antal batklubbar med fért6jnings- och uppstéllningsplatser.
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Stakets omrade med storre delen av fastigheten Skogso 2:24, som omfattar varvsomradet. Kélla Nacka
kommun
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Stakets batvarv — Formella forhallanden

Varvsomradet, med Skutviken, utgor en av Nacka kommuns kulturhistoriska miljoer, s.k. ”Hel-
hetsmiljo”, med benamningen ”Skogso (39)”. Skogsos kulturmiljo omfattar &ven Kyrkogardsudden
med Saltsjobadens kyrkogard, Saltsjobadens kapell samt ett flertal byggnader av kulturhistoriskt
intresse; bl.a. flera aldre torp och stugor, sommarvillor, sddra Stékets krog med anor fran 1600-
talet och &ven en befastning i form av krans fran 1719. Omradet kring Baggensstaket, det vill sdga
nordvéstra delen av Skogso samt Boo herrgard pa andra sidan sundet, &r dessutom av regionalt
intresse for kulturmiljovarden.

Stakets varv och kringliggande omrade ingar i Skogso naturreservat, som inrattades 1997. Reserva-
tet, som utstracker sig fran Boo gamla kyrkogard i nordost till Saltsjcbanans spar i sydvast, omfat-
tar ca 150 hektar, varav 35 hektar vatten. Sérskilda foreskrifter reglerar bruket av naturreservatet.

| soder méter reservatet bostadsomradena Fisksatra och Igelboda medan Saltsjon avgransar i 6vriga vader-
streck. Naturreservatet ar lattillgangligt och valbesokt med vackra, strandndra promenader och badklippor.
Genom den tranga farleden Baggensstaket passerar en tat trafik av batar pa vag till eller fran Stockholms
skargard.

Terrangen ar kuperad och naturen varierad med skogkladda hojdryggar som avldses av dalstrdk med 6ppna
angs- och hagmarker. Fran bergspartierna har man en vacker utblick éver det omgivande vattnet. Centralt
inom omréadet finns Skogso trask och angransade dppna marker med haststall och ett koloniomrade. Ridning i
terrangen bedrivs fritt. Har finns dven en scoutstuga och nagra mindre torp.

Inom omradet finns en stor mangd naturtyper: hallmarkstallskog, fuktig granskog, adellévskogspartier, gam-
mal jordbruksmark, alkarr, en naringsrik sjé och fattigkarr. | bergssluttningen hundra meter vaster om kors-
ningen Skogsévagen/ Moranvagen finns jattegrytor”

| kommunens géllande Gversiktsplan redovisas omradets framtida markanvandning som “natur-
mark”.

Varvet ingar i en storre fastighet, Skogso 2:24, som omfattar savéal mark som vatten pa sédra sidan
om Lannerstasundet, Stiket och Knapens Hal. Betydande delar av Skogso naturreservat ingar i
fastigheten som dgs av Nacka kommun.

Marken och vattnet tillhdrande varvsomradet har under lang tid utarrenderats till personer och fore-
tag som drivit varvsverksamhet pa platsen. Bebyggelse och anlaggningar ar darmed uppférda pa
ofrigrund.

For narvarande utarrenderar Nacka kommun marken till Saltsjobadens Marina AB som inkdpte
byggnader och rérelse omkring 2002. Saltsjébadens Marina utgor ett dotterbolag till Pampas Mari-
na. Varvsverksamheten med tillhérande byggnader och utrustning ar dock sedan 2005, av kon-
traktsinnehavaren Saltjébadens Marina, uthyrd till Safarimarina (Rolf Zander) som driver verk-
samheten i liten skala.
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Stakets Batvarv — Historia och utveckling

Stranderna kring Baggensstéket har lange utnyttjats for verksamheter som anknyter till sjofarten.
Dér fanns skyddade och lampliga tillaggnings- eller fortdjningsplatser vid det starkt trafikerade
sundet. Det strategiska och fordelaktiga geografiska laget skapade aven forutsattningar for etable-
ringen av varv och sedan for anlaggningen av fritidshamnar som fick en stor utbredning i omradet.

| anslutning till Stakets varv, strax 6ster darom, ligger Skutviken; platsen har troligen under en
langre tid anvénts som ankringsplats. Fran 1800-talets mitt till borjan av 1920-talet utnyttjades
Skutviken av sjofararslakten Nystrom som var etablerad vid Stéket. Dar ankrades skutor och pra-
mar och pa stranden anlades ocksa s smaningom en slip och tva bodar. Anlaggningen var framst
avsedd for reparation och underhall av rederiets lilla flotta men dven ett antal batar och pramar lar
ha byggts pa platsen; en av dessa &r slupskutan Vala som ingick i Nystroms flotta.

| kartlaggningen av varven inom Stockholms lan, 1950, anges att Stékets varv drevs inledningsvis
som pramvarv; med syfte pa Nystroms verksamhet. Nér nuvarande varv uppfordes pa 1930-talet
hade slipen och varvsverksamheten vid Skutviken dock legat nere i manga ar. Det nya varvet kan
ses som en naturlig utveckling av tidigare verksamhet men det var framst en féljd av den kraftiga
utvecklingen av fritidsflottan, vilken skapade forutséttningar for etableringen av ytterligare ett varv
i omradet. Vid tidpunkten hade antalet fritidsbatar okat kraftigt, i synnerhet i det narliggande och
valbéargade Saltsjobadens omrade.

Det nya varvet var avsett for underhall, reparation och forvaring av framst motorbatar. Stakets Mo-
torbatsvarv grundades strax efter en for branschen nagon svagare period av etablering. Mellan
1926 och 1930 tillkom endast 7 nya foretag i lanet, medan genomsnittsantalet for nya etableringar
fore och efter denna period motsvarade 12 till 15 foretag (per period om fem ar).

Bakom det nya foretaget, Stakets Motorbatsvarv, stod smeden Klas-Edvin Bergfeldt, fodd 1892
och fran Kolback i Vastmanland. Klas-Edvin hade aven en langvarig och gedigen erfarenhet av
batbyggaryrket; bl.a. hade han tidigare arbetat vid Neglingevarvet, Saltsjobadens yachtvarv, Schu-
berts varv, Garvkroken och Jungfrusundsvarvet i Mélaren. Han hade dessutom med sin bror upp-
fort Sune Carlssons varv, vid Moranviken.

Marken pa Skogso och vid Skutviken tillhdrde Jarnvagsaktiebolaget Stockholm-Saltsjon och hade
forvarvats pa 1890-talet av Wallenberg. For att anlagga varvet fick darfor Klas-Edvin Bergfeldt
arrendera marken fran Bolaget; varvets byggnader darmed uppfordes pa ofri grund.

Anléaggningen av batvarvet vid Staket inleddes omkring 1931 da en forsta bathall, den storsta, upp-
fordes i den vastra delen av omradet. Den valda placeringen lag darmed vaster om Skutvikens
strand. Kort darefter uppférdes en verkstadsbyggnad intill denna. Dérefter utvidgades verksamhe-
ten i etapper, fram till omkring 1940. Ytterligare tre bathallar uppfordes tatt intill varandra, mot
oster langs med stranden; till varje bathall horde en batslip med motordrivet vajerspel.

Tre av de fyra bathallarna, de yngsta, hade ursprungligen platta tak. Detta skapade problem och de
byggdes om 1965 med sadeltak. Takstolarna var dock felkonstruerade och under féljande vinter
rasade hallen langst ut i oster. Efterat forstarktes takstolskonstruktionen i de tva ombyggda hallar-
na.
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Verkstadshyggnaden som annu ligger i anslutning till vastra bathallen uppfordes i en sned vinkel
med denna. Den har i efterhand utvidgats i etapper och slutligen sammankopplats till bathallen.
Ytterligare en utvidgning av verkstadsutrymmena skedde senare genom att en ny traverkstad in-
reddes i en del av vastra bathallens vastra skepp.

Varvet saknade inledningsvis el-anslutning. Vajerspel och verkstadsmaskiner drevs darfor forst
med hjélp av bransledrivna motorer. Efter att varvet fatt el-anslutning, omkring 1950, ersattes steg-
vis de befintliga motorerna med el-motorer.

Ett antal mindre bodar uppférdes eller uppstalldes vid sidan om bathallarna; allteftersom varvet
expanderade och behovet uppstod. De aldsta bodarna placerades langs med klippbryggan, i den
vastra delen av varvsomradet, och de yngsta &r uppstéallda i den 6stra. En av bodarna har ursprung-
ligen tjanat som styrhytt pa en bat. Bodarna anvandes som personalutrymme och for forvaring. De
yngsta bodarna utgors av flyttbara enheter som brukats i skogen eller andra arbetsplatser.

Den vastra delen av varvsomradet avgransas mot vattnet av branta klippor med relativt djupt vatten
nedanfor dessa. Denna del lampades sig darfor for tillfallig fortojning; da stérre delen av stranden
var langgrund och avsatt for bathallarnas slipramper. For att géra klippomradet brukbart och at-
komligt uppfdrdes hangande bryggor langs med klipporna.

Flera av bodarna som uppfordes ovanfor bryggan uppstalldes, som bryggan, pa jarnbalkar forank-
rade i berget. | denna del av varvet, i anslutning till klippbryggan, placerades varvets tva kranar; en
fast mastkran och en i sidled rorlig motorkran. Senare uppstélldes en motordriven kran i 6stra delen
av varvet; i anslutning till en betongbrygga uppférd langs med stranden. Kranen stod dster om hal-
larna och i anslutning till uppstallningsplanen. Denna kran &r numera borta men ersitts av tva mo-
bila lastbilskranar som anskaffades pa 1990-talet.

Med undantag for den fasta bryggan, anlagd langs med klippan, saknade varvet bryggor. Det fore-
kom darmed inledningsvis inga fasta fortojningsplatser och tillfallig fortéjning skedde vid bojar pa
svaj eller vid klippbryggan med akterfortojning i bojar. | ett senare skede anlades en kort fast bryg-
ga vinkelratt med stranden; ungefar mellan andra och tredje hallen. Anldggningen av flytande for-
tojningsbryggor och uthyrning av batplatser ar darmed en relativ sen foreteelse i varvets historia.
Aldst 4r flytbryggan i 6ster som anlades troligen pa 1960-talet.

Varvets arbetsomraden var som vid liknande anlaggningar véldigt mangsidiga. Utover sjalva han-
teringen av batarna utforde varvet atgarder som berérde manga hantverksfalt och varierande mate-
rial. Det kravdes gedigna kunskaper i batbyggeri, snickeri, trabearbetning och -behandling, smide
och metallbearbetning samt i motor och mekanik for att utfora underhall och reparationer av de
trabyggda motorbatarna som fram till 1950-talet utgjorde huvuddelen av varvets arbetsobjekt. Un-
der 1960-talet borjade plastbatarna sitt intag och varvets arbetsfalt fick breddas.

Stakets varv skiljde sig foga fran liknande varv i skargarden; varken betraffande karaktar, typ eller
storlek. P& 1950-talet var dock omddmet av Batbyggaryrkeskommittén inte sa positivt ur ett ut-
vecklingsperspektiv; “saknar vag, i 6vrigt ratt primitivt” 16d det! Tiden hade statt still pa Stakets
Motorbatsvarv, i synnerhet var forvaringslokalerna och verkstadsutrymmena foraldrade. Framfor
allt bedémde kommittén att varvet saknade utvecklingspotential och mojligheter att bedriva en
verksamhet med en modern batverkstad.
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Varvet saknade ursprungligen vagforbindelser och endast stigar ledde till platsen. Pa vintern kunde
transporter ske over isen, fran kyrkogarden pa Skogso. Mot slutet av 1950-talet anlades nuvarande
grusvag fran Igelboda, dock avslutades vagen vid vandplanen ovanfor vastra hallen. Efter att bat-
hallen langst ut i Oster raserat och sedan rivits, 1965, anlades en bilvag fran vandplanen ner till var-
vets dstra omrade. Denna del av varvet blev darefter atkomlig for fordon och ifyliningar gjordes for
att skapa en uppstallningsplan medan en betongkaj uppférdes langs med stranden.

P4 1950-talet anges varvet ha tva till tre fast anstallda, varav tva var soner till Klas-Edvin, samt tre
sasongsarbetare. Omkring 1960 fanns fyra anstéllda och anda fram till 1975 anges varvet ha haft
fem heltidsanstéllda. Verksamheten dvertogs 1997 av Klas-Ake Bergfelt; son till Sven Bergfelt och
sonson till grundaren Klas Edvin. Klas-Ake drev verksamheten i liten skala, pa fritidsbasis, fram
till omkring ar 2000.

Dérefter 6vertogs varvet av Saltjobadens Marina AB, dotterbolag till Pampas Marina, som inkdpte
byggnaderna och utrustningen. Bolaget presenterade senare ett exploateringsforslag av omradet
med bl.a. ny marina, hushatar och annan ny bebyggelse; férslag som avslogs sa smaningom. Daref-
ter, ar 2007, diskuterades etableringen av Stockholms Batsnickeri, ett foretag som renoverar traba-
tar. Verksamheten kravde helt nya lokaler och forslaget strandade. | nuvarande l&age innehar &nnu
Saltsjobadens Marina AB arrendekontraktet. VVarvet med lokaler, utrustning och bryggor hyrs dock
ut i andra hand till nuvarande hyresgast, Safari Marina (Rolf Zander).

Nuvarande verksamhet

Varvet drivs idag i liten skala pa fritidsbasis. Den huvudsakliga verksamheten &r inriktad pa uthyr-
ning av fortojningsplatserna vid de tva bryggorna och pa vinterforvaring av batar i de tre hallarna
samt utomhus pa uppstéllningsplatsen i 6ster. I liten skala utfors d&ven underhall, reparation och
service pa batar och motorer. Om tekniska uppdrag pa batarna aktualiseras anlitas underentreprend-
rer. Aven batagarna sjalva utfor underhallsarbeten pa bétarna, i synnerhet forekommer service pa
motorer och malningsarbeten pa bétar och batskrov. Huvudkontraktsinnehavaren, Pampas Marina,
utnyttjar ocksa platsen for tillfallig forvaring av utrustning och batar

Sammanlagt 30 batar kan for narvarande forvaras i bathallarna; beroende pa storlek ca 10 i varje
bathall. Upptagningen sker genom tre batslipar som ansluter till bathallarna. P4 land kan ca 30 ba-
tar stallas upp for vinterforvaring pa uppstallningsplanen. For lyft och uppstéallning utomhus eller
till trailer for vidare transport brukas lyftkranarna. Ett tiotal batar transporteras bort fran omradet.
For narvarande har varvet ca 40 batplatser vid sina tva bryggor. Djupgaendet vid bryggorna varie-
rar mellan 1,2 och 3 meter.
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Stakets batvarv — Beskrivning av anlaggningen

Mark, vegetation och topografi

Varvsomradet ligger inom naturreservatet Skogso; som i denna del domineras av l16vskog som ut-
stracker sig pa hojdryggarna och strandpartierna runt om. Den smala landremsan som utgor varvs-
omradet langs med stranden ar dock till storre del avskalad fran vegetation med undantag av ensta-
ka buskar och gras. | dster ar markytan huvudsakligen plan med svag lutning mot havet. I varvets
vastra del ar berget i dagen vid stranden och marken stiger kraftigt mot séder, ovanfor stranden.
Nivaerna inom det brukade omradet varierar mellan 0 m och ca +5-6 m 6ver havet. Omradet anslu-
ter i soder och sydvast till bergspartier vars toppar ligger ca 40 till 50 m 6ver havet. Vattendjupet
vid befintliga bryggor varierar mellan ca -1,2 och 3,0 m.

Flygbild éver Skutviken och Stakets varv. Kélla: Nacka kommun

Nuvarande varv grundades i borjan pa 1930-talet och bathallarna uppfordes pa sluttande mark mel-
lan Skutvikens strand och de branta bergspartier som gar i dagen i omradets vastra del. Anlagg-
ningen ligger i direkt anslutning till stranden och bryggor. Bathallarna &r delvis uppforda pa berget
och delvis pd moran. De ér, i sin hogsta del mot soder, férankrade i berget genom betongplintar.

Inom varvsomradets vastra del finns fast berg i dagen. De 6stra delarna bestar till viss del av I6sa
naturstenar och utfyllningar av sten och jord. Det &r svart att bedoma om utfylIningar utfordes i
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samband med anlaggningen av varvet pa 1930-talet. Troligen har stenar och jordmassor flyttats i
samband med uppfoérandet av bathallarna. | efterhand har utfyliningar genomforts pa vissa partier
av stranden for att bygga kajer samt i synnerhet i den 6stra delen av omradet dar en storre uppstall-
ningsyta skapats.

Infrastruktur och teknisk forsérjning

| samband med anléggningen av varvet gravdes en vattenbrunn som ar forlagt till stora bathallen
(I-hallen); i dess nordvastra del, néra verkstaden. En senare anlagd borrad brunn finns i sluttningen
ovanfor varvet. Nuvarande hyresgast, Safari Marina, har for nagra ar sedan férnyat pumpinstalla-
tionen. Anslutning till aviopp och spillvattenledningar saknas pa omradet.

Bathallarna samt verkstaden har belysning och el-anslutningar, bl.a. trefas till elspel och elmotorer.
Bryggorna har elstolpar och betongbryggan &ven belysningsstolpar. Allman belysning saknas i
ovrigt inom omradet.

Sopstation och miljostation saknas pa varvet. Sopor och miljoavfall transporteras av hyresgésten
till kommunal sopstation.

Véag och parkering

En smal vag som &r delvis asfalterad men i daligt skick forbinder varvsomradet med Freyvagen,
soder om varvet. VVagen, som har branta partier i sin norra del, narmast varvet, ar ca 400 meter lang
och I6per genom skogen.

| samband med att Gstra hallen rasade omkring 1965, och darefter revs, blev 6stra delen av omradet
atkomligt for fordon. 1 samband med detta forlangdes véagen fran parkeringsplatsen ovanfor hallar-
na till uppstallningsplatsen vid stranden. | och med detta fick varvomradet det utseende det har
idag.

Parkeringsmajligheter finns pa flera platser i anslutning till eller pa varvets omrade. Vid Freyva-
gen, i narheten av infarten till varvets grusvag, finns nagra platser vid vagkanten, mot skogen. Nar
vagbommen ar last finns majligheter att parkera dar.

I anslutning till grusvagen, ca 300 meter ovanfor varvet, finns en storre grusplan dér bilar, vagnar,
andra fordon eller utrustning kan parkeras eller uppstallas. Vidare finns, ovanfor vastra hallens
sOdra gavel, en storre jordplan som medger viss parkering. Planen lampar sig dock framst som
véandplan eller tillfallig parkering. Inom uppstallningsplanen, vid stranden, finns begransade par-
keringsmajligheter; forutsattningarna paverkas dar av uppstallda batar och utrustning.

Anlaggningen

Inom varvsomradet, som upptar ca 2500 kvm, finns ett flertal byggnader, alla avsedda for varvs-
verksamheten. De ar av vitt skilda storlekar och har utnyttjats for batforvaring, som verkstader,
forrad och som manskapshodar. De é&r alla uppforda eller uppstallda langs med strandlinjen, med
undantag for de flyttbara manskapsbodarna i den dstra delen av omradet. Alla byggnader ar frista-
ende med undantag av verkstadsbyggnaden som har i flera etapper sammanbyggts till viss del med
vastra bathallen. Utéver byggnaderna forekommer tekniska anlaggningar som hor samman med
verksamheten. Dit hor slipramper med réls och traverser, fast forankrade kranar och bryggor; alla
dessa strukturer har anslutning till vattnet.
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Oster om hallarna, langs med stranden, ligger en storre uppstaliningsplan. Ostra delen av omréadet
var ursprungligen inte atkomligt for fordon och maskiner, da ostra hallen stod i vagen. Efter riv-
ningen av denna har markomradet i 6ster fatt delvis ifyllningar och omvandlats till uppstallnings-
plan och upplag for batar, vaggor, material, maskiner, fordon, utrustning och manskapsbodar. Inom
omradet finns dven tva mobila kranar uppstallda. Vintertid uppstalls ett trettiotal batar pa platsen
och sommartid utnyttjas delar av omradet som bilparkering.

Varvet saknade ursprungligen utgaende bryggor. Vid behov fortéjdes batarna till bojar, pa svaj. For
tillfalliga fortdjningar, i anslutning till verkstaden och kranarna, brukades klippbryggan. Vid behov
av storre atgarder halades batarna upp pa slipvaggorna.

Den vastra delen av varvsomradet avgransas mot vattnet av branta klippor och har relativt djupt
vatten. Denna del av stranden upptogs inte heller av slipbanorna och lampade sig darfor for tillfal-
liga fortojningar. For att géra omradet langs med klipporna atkomligt uppfordes en hangande bryg-
ga, forankrad i berget. Den ansluter till verkstadsbyggnaden och till tre mindre bodar samt till var-
vets ursprungliga kranar.

Den ursprungliga klippbryggan i vaster, langs med klippan, ar &nnu bevarad. | h6jd med verksta-
den har dock bryggan fatt en tilloyggnad éver vattnet, i form av en altan med vitt malat traracke.
En mindre utgaende brygga har forekommit i h6jd med bathallarna. Av denna brygga, som troligen
var flytande, aterstar det betonggjutna landfastet.

Numera forfogar varvet 6ver tva flytbryggor, varav den ena i vaster utgors av moderna flyttponto-
ner i betong och den andra i ¢ster ar en dldre typ med sektioner av bradfodrade flytelement. Till
viss del ar bada bryggorna forsedda med bommar. Bryggornas fortéjning kompletteras med utlagda

bojar for akterfortojning.
RIATY 3
Mg .

Varvets aldre bodar ar alla uppférda i anslutning till klippbryggan, vaster om verkstadsbyggnaden,
och anlagda efter varandra. En av bodarna, den mittersta, utgjorde ursprungligen styrhytten till en
skuta. De andra ar enkla, mindre manskapsbodar.
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Vid klippbryggan, i vastra delen av omradet och i anslutning till bodarna, finns tva fasta kranar
forankrade i berget. Den ena &r en fast mastkran och den andra en vridbar mindre kran avsedd ur-
sprungligen for motorlyft.

Av de fyra ursprungliga bathallarna aterstar tre; den fjarde som stod langst ut i éster rasade 1966
och revs helt darefter. Aven tillhorande slipramp ar numera borttagen; hallens forankringsplint, av
betong, ar daremot dnnu synlig mot berget och avslojar platsen for byggnadens sédra gavel.
Bathallarna ar av samma typ; de tre yngsta var av ungefar samma storlek medan den &ldsta, véstra
hallen, avviker nagot till storlek och till konstruktion. Bathallarnas uppstallning varierar dock nagot
betraffande placering, avstand och vinklar. Samtliga ar placerade tétt intill varandra. De har pa nor-
ra sidan, 6ppna gavlar vdnda mot vattnet. Byggnaderna foljer lutningen i terrdngen, vilken utnyttjas
av slipramperna. Genom varje byggnad lI6per en mittcentrerad slipbana som har sin férlangning i
vattnet pa upptagningsdjup.

Byggnaderna

Bathallarna

De tre kvarstaende bathallarna uppfordes mellan omkring 1931 och 1940. De tva yngsta i dster ar
dock ombyggda 1965, da deras ursprungliga platta tak ersattes med sadeltak. Hallarna star i nara
anslutning till strandlinjen, men har varierande indragningar i férhallande till stranden. Avstandet
till vattnet ar ca tva meter for vastra hallen och ca sex meter for 6stra hallen. Byggnadernas norra
gavlar ar 6ppna och vanda mot sjon. Anpassning till terrdngen har medfort att deras uppstallning ar
nagot olika och indragningen fran stranden, uppstéllningsvinklar och storlek skiljer sig at. Bygg-
nadskropparna ar uppforda intill varandra med smala prang i mellan; de foljer bergsluttningen men
for att minska hojdskillnaden mellan gavlarna har de norra gavlarna, narmast vattnet, fatt en hogre
hojd. Golvnivaskillnaden mellan de norra och sodra gavlarna ligger mellan ca 1,5 och 2 meter.
Sluttningen utnyttjas av slipbanorna, som har sin fortsattning éver stranden och in i vattnet.
Inkluderade tillbyggnader mot gavlar och sidor, har bathallarna ungefar foljande matt: I-hallen i
véster ca B 29 x L 23,5 meter = 680 kvm; J-hallen i mitten ca B 12 x L 24 = 288 kvm; K-hallen i
Oster ca B 10,5 x L 24 = 252 kvm. Sammanlagt upptar de en yta motsvarande omkring 1200 kvm.
Frihgjden till bindbjalkarna varierar mellan byggnaderna men aven inom varje byggnad. Den &r
som hogst vid de norra gavlarna och avtar stegvis mot de sddra. Frihdjden till takstolarnas bind-
bjélkar ligger mellan omkring 3,90 och 4,80 meter.

Bathallarna ar uppforda i ramverkskonstruktioner under sadeltak; stommarna ar uppférda av sagat
timmer. Vastra hallen, den aldsta, har dock stomme av osagat timmer. Takkonstruktionerna har
fackverkstakstolar med stora spannvidder; de ar forstarkta med sidostottor som ansluter till vagg-
stolparna. Taken har 6ppen lakt och ar tackta med korrugerad plat; med undantag for J-hallen
(mitthallen) som béar takpanel under platen.

Avstanden mellan takstolarna varierar och darmed adven byggnadernas och stommarnas styvhet.
Takstolarna i de 6stra hallarna fortatades efter 1966. 1-hallen (véstra hallen) har ca 5 meter mellan
takstolarna, J-hallen (mitthallen) 1,65 meter och K-hallen (6stra hallen) 2,10 meter. Avstanden
mellan takstolarna har sin motsvarighet i vaggstolparnas avstand.

Hallarna har tillbyggnader mot sina sodra gavlar; dessa har ssmma bredd som byggnaderna men ar
lagre och tackta med pulpettak. Ostra hallen har pa sin Gstra langsida tva mindre pulpettak tackta
med korrugerad plat. De har sannolikt utnyttjats som skarmtak for mastforvaring. Ostra hallen har
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aven haft en tillbyggnad med pulpettak mot sin norra gavel. Tilloyggnaden mot norra gaveln, som
revs for nagra ar sedan, var avsedd att forlanga hallen.

Den storsta bathallen, i vaster, skiljer sig nagot fran de dvriga. Den har storre dimensioner och
dessutom lagre sidotillbyggnader i dster och vaster, langsides med sjalva hallbyggnaden. Sido-
byggnaderna ar tackta med pulpettak, den Gstra &r lagre for att lamna plats at dverljusfonster mel-
lan taken. Den vastra langsidan har en tillbyggnad vars pulpettak ansluter till hallens takfot.
Vastra bathallen ar ssmmanbyggd, pa sin vastra sida, med verkstadsbyggnaden. | vastra sidoskep-
pet fanns en gravd brunn, nara verkstaden, och i 6vre delen lag dasset. | vastra hallen forvarades
salongsbatarna som kunde vara upp till 15 meter langa. Sammanlagt kunde i de fyra bathallarna
forvaras ett sextiotal batar.

Ramverkens stolpar bildar vaggsektione, pa insidan av langvaggarna. Dessa har inramningar for-
sedda med vitmalade fonsterramar av skilda typer. Aven byggnadernas gavelpartier ar forsedda
med fonster. For andamalet ateranvandes begagnade fonster, som uppsattes utan karmar och i olika
uppstallningar. Fonstertyper och bagarnas storlekar varierar mellan byggnaderna; men aven till viss
del inom varje byggnad. Pa utsidan ar byggnaderna fodrade med rédmalad panel; fjallpanel eller
staende spantad panel. Gavlarna ér fodrade med liggande spantad panel

Hallarna saknar golv och slipbanorna &r uppstéllda pa berget eller pa ett underlag av stampad jord
och grus. | vastra bathallen har dock sidoskeppen golvtackningar av plankor, dar varje travé mellan
stolparna bildar en golvniva.

Verkstadsbyggnaden (A)

Verkstadshyggnaden bestar av flera sammankopplade enheter som sammanfogats med varandra i
olika etapper. En utvidgning har dven skett genom att verkstadsbyggnaden sammankopplats med
vastra bathallen genom en mindre tilloyggnad i nordvistra hérnet mot hallens sidoskepp. Aven del
av bathallens vastra sidoskepp har tagits i ansprak for inredning av verkstadsutrymmen. Dessutom
har verkstadsbyggnaden utvidgats pa sin norra sida med tva enheter.

Sammanlagt bestar verkstaden av ett komplicerat lappverk av hopslagna enheter och tillbyggda
delar av enklare slag. Byggnadstekniskt utgor den ett komplicerat pussel av skilda konstruktioner,
volymer, material, takfall i olika hjder och riktningar m.m.

Orsaken till denna empiriska konstruktion &r att de inre funktionerna varit drift- och produktions-
massigt beroende och sammankopplade till varandra.

Verkstadsbyggnaden utgors i sin norra del, mot stranden, av tre sammanfogade enheter uppforda
som ramverkskonstruktioner med fodring av liggande falspanel pa ut och insidan. Den tacks av ett
pulpettak som bar korrugerad plat. Norra fasaden och gavlarna har ett stort antal fonster av varie-
rande storlek och typ. Forandringar i fonsteruppstélining och fonstertyp har forekommit under
aren. Ingangen till verkstaden &r placerad i 6stra gaveln. Snickeriverkstaden, som ar inredd i en
travé av bathallens vastra skepp, har garageportar som 6ppnar sig mot hallens mittskepp.
Verkstadens norra fasad ar ca 13,5 meter lang och byggnadens djup motsvarar sammanlagt ca 7-8
meter. Byggnadsenheterna ar uppstallda pa uppstaplade stenar eller ligger till vissa delar direkt pa
berget eller marken. | sin norddstra del ligger verkstaden ca 50-60 cm &ver marknivan.
Tillbyggnationen pa norra sidan ar ocksa uppford med ramverksstommar fodrade med panel. Den
bar tva pulpettak med olika riktningar, varav det ena ar tackt med korrugerad plat och den andra
med papp.
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Invandigt har rummen bradgolv samt fodring av spantad panel pa vaggar och tak. Verkstadsbygg-
nadens funktioner och utrustning har utokats i etapper, som byggnaden.

Verkstaden ansluter till strandbryggan som i hdjd med verkstaden ar tillbyggd med en altan som ar
utbyggd Over vattnet.

Batteriboden (B)

Boden var ursprungligen avsedd for forvaring och laddning av batbatterier, darav namnet battteri-
boden”. Byggnaden ar fristaende och uppford dver en bergklack; pa en ram av jarnbalkar och jarn-
stottor som ar forankrade i berget, ca 1,4 meter 6ver bryggans niva. Dess yttre matt &r ca 4 x 2,60
meter och den nas genom en trappa som leder till dérren i dstra gaveln. Norra vaggen, mot vattnet,
har ett sprojsat fonster. Den ar byggd som ramverkskonstruktion fodrad med spantad panel och béar
ett pulpettak tackt med korrugerad plat.

Hyttboden (C)

Boden &r som 6vriga bodar uppstalld pa berget ovanfor klippbryggan. Den ansluter till motorkra-
nen som &r forankrad i berget intill bodens 6stra gavel.

Boden utgjorde ursprungligen styrhytten till en fiskebat och har som yttre ytmatt ca 2,10 x 1,70
meter. Den anvands numera som vatrum / duschrum.

Hytten ar uppford som ramverkskonstruktion med stdende panelfodring. Ovre delen av hytten &r
till storre del inglasad med enluftsfonster och den har en panelad dorr i norra sidan, som nas genom
en tratrappa. Taket har en svag bojning och tacks av korrugerad plat.

Overnattningsboden (D)

Boden ar en fristaende byggnad uppford som évriga bodar, ovanfor klippbryggan, pa en i berget
forankrad balkkonstruktion. Ytmatten &r ca L 5,45 x B 2,40 meter.

Boden dr byggd som ramverkskonstruktion med liggande falsad panel under ett pulpettak tackt
med trapetsplat. Byggnaden har tva kvadratiska sprojsade fonster, med fonsterfoder, pa norra si-
dan; ett liggande fonster och en dorr som ansluter till en trappa i dstra gaveln samt ett mindre fons-
ter i vastra gaveln. Boden har varit utrustad med vedkamin men saknar numera skorsten.

Manskapsbodarna

Utdver de tre aldre fasta bodarna i vastra delen av varvet finns tre flyttbara manskapsbodar upp-
stallda pa omradet 6ster om hallarna; de tillkom pa 1990-talet. Tva av dessa bodar &r vagnar med
tradverbyggnader, den tredje dr en containermodul i plat.

Utrustning

Utdver byggnader och bryggor kravde verksamheten utrustning som hér samman med batupptag-
ning och sjésattning samt med lyft av motorer, master m.m; dit hor slipar och kranar.

Reparationer och underhall av batar, motorer m.m. kréavde i sin tur sarskilda maskiner och verktyg ;
vilka grupperades i varvets verkstadsdel.

Slipar

Varje bathall &r utrustad med slip som har bana med stalrdlsar uppsatta pa traverser av tr4, vilka
vilar direkt pa marken. Sliparna har vaggor med stalramar och trabockar pa jarnhjul. Spannvidden
pa banorna varierar nagot mellan bathallarna. Banan i K-hallen (6stra hallen) ar 2,25 meter, i J-
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hallen (mitthallen) 2,20 och I-hallen (vastra hallen) 3,40 meter. Sliparna kan ta upp batar som va-
ger mellan ca 3,5 och 4,5 ton.

Sliparna har vajerspel som drivs med elmotorer vilka, i K- och I-hallarna, &r placerade ovanfor
banornas mittaxel. | J-hallen ar ddremot motorn placerad utanfor hallen och nedanfoér banan; vaj-
rarna loper darfor genom ett antal block langs byggnadens insidor och tillbaka till banan.
Inledningsvis drevs sliparnas vajerspel med bensinmotorer, da varvet saknade el-anslutning. Dessa
ersattes sa smaningom med elmotorer.

Kranar

Varvet har tva aldre fasta kranar samt numera aven tva mobila kranar. De &ldre kranarna vid klipp-
bryggan &r troligen samtida med bathallarna och uppférda under 1930-talet. Under en period fore-
kom en motordriven kran, som var uppstalld dster om bathallarna, dar nuvarande mobilkran star.

Intill 6vernattningsbodens dstra gavel star en fast mastkran vars fotfaste ar forankrat i berget. Den
ar konstruerad som fackverkskonstruktion med triangular sektion. Med hjélp av stalvajrar férank-
rade i berget kan kranens lutning dndras. Kranens vajerspel ar manuellt och drivs med handvev.
Strax dster om och intill mastkranen star en mindre kran, en batmotorkran. Aven den &r forankrad i
berget med vajrar och stdnger. Mast och axel ar dock uppforda av jarnprofiler, s.k. I-profiler. Kra-
nen ar vridbar i sidled men kranvinkeln kan inte &ndras. Kranen saknar spel och har endast ett
krokféste for lyftblock med kéttingspel.

Verkstader

Verksamheten vid varvet har kravt tillgang till sarskilda utrymmen for verkstaderna och den tillho-
rande utrustningen. | verkstadsbyggnaden sammanfordes mekanisk verkstad, smedja, snickeri,
kontor, m.m.

Verkstaden saknade inledningsvis el, som manga andra varv under perioden. Maskinerna drevs
darfor med hjalp av banddrift och pa sa satt kunde en enda bensinmotor driva hela maskineriet.
Verkstaden anges pa 1950-talet ha varit uppvarmd, da med vedkamin. Sa smaningom installerades
en varmepanna (i utrymmet som ursprungligen anvandes som smedja). Annu star en vedkamin i ett
av verkstadsrummen.

Enligt inventeringen fran 1950 omfattade den maskinella utrustningen bandsag, rikt- och planhy-
vel, tra- och metallsvarv, pelarborrmaskiner for jarn och tra samt slipmaskin (smargel). Aven me-
tallfras l&r ha forekommit. Smedjan var anlagd mot utsidan av verkstaden, i sydvastra hornet.
Utrustningen som redovisas i samband med inventeringen &r annu bevarad till storre del. Den ur-
sprungliga banddriften ersattes dock efter 1950 av enskilda elmotorer for varje maskin, men band-
driftens installation &r annu bevarad om &n frankopplad. Till utrustningen horde dven arbetshankar
och snickarbénkar och till betydande del har &ven manga mindre maskiner, verktyg och reservdelar
bevarats.

Den maskinella utrustningen har till viss del kompletterats efterat, i omgangar, med ytterligare
snickerimaskiner; bl.a en rikt- och planhyvel och bordcirkelsag; daremot har spancyklon saknats.
En rikthyvel har forlagts till en 6ppen travé i vastra bathallen, intill snickeriverkstaden. Till den
utrustningen som tillkom hérde daven kompressor och svetsaggregat.
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Stakets varv. Situationsplan
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Utlatande, synpunkter och kommentarer

Generella anmaéarkningar

e Varvsomradet ingar i naturreservatet Skogso, som berors av skyddsforeskrifter

e Strandomradena kring varvet ar av betydelse for rekreation och for det rorliga friluftslivet,
och bor forbli tillgangliga for allmanheten

e Betydande delar av Skogso ar av kulturhistorisk betydelse och omfattar ett stérre antal vér-
defulla Iamningar och byggnader av skilda slag

e Omradet utgor en av Nacka kommuns kulturhistoriska miljoer, s.k. "Helhetsmilj6”, med
bendmningen ”Skogso (39)”

e Omradet kring Baggensstaket ar av regionalt intresse for kulturmiljovarden

e | kommunens 6versiktsplan redovisas omradet som “naturmark”

e Varvsverksamhet i anslutning till Skutviken har forekommit sedan 1800-talet

e Varvet har varit verksamt i sin nuvarande form oavbrutet sedan anlaggningen 1931

e Varvs- och marina verksamheter har langvariga rotter i hela omradet och utgor ett karakte-
ristiskt sardrag och &nnu en viktig naring i denna del av kommunen och skargarden

e Behovet av fortojningsplatser och uppstallningsplatser for fritidsbatar anges vara valdigt
stort, saval inom som utanfér kommunen

e All mark och sediment dar varvsverksamhet forekommit ar vanligen starkt férorenad. An-
vandning av platsen for andra &ndamal skulle medféra behov av en omfattande sanering

Sammanfattning

| anslutning till varvsomradet, pa Skogso, finns kanda fornminnen och kulturminnesskyddade
byggnader. Platsen vid Skutviken har sedan 1800-talet anvénts for ankring, reparation, upptagning
och bygge av batar. Av den forsta varvsverksamheten vid Skutviken aterstar dock inga lamningar.

Stakets Motorbatsvarv tillhorde den dominerande gruppen av s.k. utrustningsvarv” vars tjanster
omfattade underhall, reparation, férvaring m.m. Varvet var huvudsakligen specialiserat pa motor-
batar, men aven segelbatar togs emot.

Sedan nuvarande varv etablerades pa 1930-talet har fa andringar genomforts och varvet har till
storre del bevarat sin ursprungliga karaktar. Till de patagligaste férandringarna som genomforts
under aren hor dock anlaggningen av flytande bryggor och rivningen av den dstra bathallen. Varvet
brukas &nnu nastan pa samma sétt och i samma omfattning sedan 1960-talet. Dock utfors betydligt
farre reparationsatgarder pa batarna.

Anléaggningen och byggnationen pa Stakets varv ar representativ for de mindre och enklare varven
som uppfordes inom lanet under forsta halften av 1900-talet. Byggnaderna har en trivial karaktér
och enkla konstruktioner som ar typiska for denna typ av verksamhet. Ett sardrag &r att Stakets
varv saknar bostadsbebyggelse.
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Bathallstypen med tvargaende slipar har forekommit pa manga varv; det ar dock oklart hur manga
funktionsdugliga varvsbyggnader av denna typ som ar bevarade i lanet.

De annu fungerande sliparna och den alderdomliga losningen for uppstéllningen av batarna i hal-
larna ar med stor sannolikhet en véldigt ovanlig foreteelse numera.

Av relevans i ett kulturhistoriskt perspektiv &r att &ven storre del av varvets ursprungliga maskinel-
la utrustning annu ar bevarad, pa ursprunglig plats.

Vid en bedomning av varvets kulturhistoriska betydelse pa lansniva bor hansyn tas till lansstyrel-
sens kulturhistoriska utvardering av kvarstaende varv i lanet; inventeringen pagar.

En forutsattning for ett bevarande av kulturhistoriska miljéer ar en fortsatt anvandning i nadgon
form. Bedomningen ar att Stakets varv kan, forvaltat pa ratt satt, brukas vidare som batvarv och
marina. En forutséttning ar att en vard- och underhallsplan for byggnader och infrastruktur tas fram
och f6ljs upp. En annan &r ett tydligt avtal angaende driftform som mojliggor och styr nédvéandiga
investeringar mellan markagaren (kommunen) och brukaren.

Skador och upprustningsbehov pa byggnaderna ar begransade framst till stora bathallen i véster.
Aven den ursprungliga bryggan som féljer klipporna ér i behov av atgarder.

Det ar majligt att bidrag fran lansstyrelsen kan utga for vissa bevarandeatgarder pa byggnader och
utrustning.

Uppstallningsytorna utomhus ar begransade och kan inte utvidgas utan betydande ingrepp i land-
skapet. Strandremsan och naturomradet kring varvet medger inga nya storre ingrepp; med hansyn
till omradets karaktéar och gallande skyddsforeskrifter. Majligtvis kan en ny verkstadsbyggnad upp-
foras pa lamplig plats i anslutning till uppstéllningsplanen i dster. Denna bor ersétta de tre rorliga
arbetsbodarna som finns inom omradet.

Vid ett bevarande av varvet skall nuvarande byggnaders sardrag och befintlig karaktar behallas.
Aven vid kompletteringar av bebyggelsen och vid upprustning av befintlig bebyggelse bor detta
beaktas.

En rimlig bedomning &r att varvets verksamhet kan fortga i ungefar samma omfattning och former.
For att starka verksamhetens ekonomiska forutsattningar bor dock uthyrningen av batplatser utokas
och forbattras. Vastra sidan av vastra bryggan bor frigoras for andamalet och dstra bryggans kondi-
tion utvarderas. Mojligen kan en ny brygga anldggas mellan de befintliga. Aven alternativa 16s-
ningar for en utbyggnad av befintliga bryggor bor utredas.

Forhallandena pa platsen lamnar dock inte utrymme for en utékning av vinterforvaringen. Antalet
forvaringsplatser i byggnaderna och pa uppstéllningsplanen ar begransat.
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Att beakta infor underhall, ombyggnation och férandringar

Det tekniska tillstandet av den nuvarande vagen som ansluter till varvet ar i behov av genomsyn
och utvérdering. Detta om varvsverksamheten skall besta.

Skall varvsverksamheten eller nagon form av verksamhet fortga pa platsen kravs I6sningar betraf-
fande avlopp, toaletter och sophamtning.

Nuvarande verkstadsbyggnad &r ett lappverk av tillbyggnader med olika l6sningar och material. |
synnerhet ar de manga takfallen, deras skiftande hojder, vinklar och sammanfogningar problema-
tiska. Byggnaden har tidigare drabbats av skador, som en foljd av detta. Skall del av byggnaden
besta bor en atgardsplan tas fram.

Skall varvsverksamheten bedrivas vidare under en langre tid kravs att en ny d&ndamalsenlig kombi-
nerad byggnad for materialforvaring, verkstad, personalutrymmen med dusch och wc uppfors i
anslutning till uppstéllningsplanen i 6stra delen av omradet. En ny byggnad bor anpassas betréf-
fande karaktér, material, form m.m. till varvets karaktar och dvriga byggnader.

En ny verkstadsbyggnad kan ses som en ersattning for den bortrivna hallen, och inte som en utok-
ning av bebyggelsen pa platsen. Vid en sadan I6sning kan anvandbar utrustning flyttas éver fran
nuvarande verkstad och friska delar av gamla verkstaden rustas upp och ateranvandas for andra
andamal.

Behov av atgarder férekommer i synnerhet pa den vastra bathallen och den sammankopplade verk-
stadsbyggnaden. Vastra bathallen har en klenare konstruktion an évriga bathallar, trots sin storlek.
Sarskilt sidoskeppen och norra gavelvaggen ér illa atgangna. For att sékra byggnadens bevarande
och anvéandning bor stomme och taklag forstarkas. Takstolar och stolpar bor fortatas (jfr. dvriga
hallar).

Delarna av verkstadsbyggnaden som inte ar forenliga med god hallbarhet och I6pande underhall
eller som kan leda till skador pa sjdlva byggnaden eller grannbyggnaden (bathallen) bor rivas.

Generellt bor taktackningarna av korrugerad plat ses 6ver. Forankringen bor kontrolleras och for-
battras dar sa behovs, skadade skivor bytas ut. Skadade fonster bor lagas for att forhindra forfall
och skydda mot regn.

Vegetation som kan orsaka skador pa byggnaderna bor avlagsnas.
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Bilaga. Kommunalutredning fran 2001

Kommunalutredning fran 2001; i anslutning till forslag om detaljplan for Fisksatra varv. Varv och
marinor i omradet.

Utredningsomrade: Skutviken

Omradesareal: ca 3500 m2

Batupplaggning i bathall: enligt utredning av Pampas Marina ca 8000 m? (tre plan), vilket
ger ca 400 platser

Avstand till ilaggsplats: Om

Fastighetsagare: Skogso 2:24, Nacka kommun, omradet vid Stakets varv arren-
deras av Bergfelt, pa ett ar i taget

Gallande planer: detaljplan saknas, naturmark i 6versiktsplan, omradet ingar i
naturreservat

Pagaende markanvandning: Byggnaderna vid Stékets varv har nyligen forvarvats av Pampas
Marina, som har forslag pa framtida markanvéandning av hela
Skutviken.

Parkeringsmdjligheter: vid en storre exploatering maste parkeringen ordnas inom om-
radet, idag finns en mindre parkering

Vagfoérbindelser: fran Freyvagen i Igelboda leder en grusvag i kuperad terrang

ner till Skutviken vilken maste forbattras om omradet ska kun-
na utvecklas.
Stérning omgivning: inverkan pa landskapsbild, naturreservat och miljo

Samlad beddmning

Det som talar for batupplaggning inom omradet &r att varvsverksamhet finns sedan tidigare och att
sjosattning och upptagning av batar kan ske direkt ifran omradet. Marken ar ianspraktagen och ett
byggande av bathall i kombination med eventuell annan markanvandning skulle leda till en "upp-

snyggning” av omradet. Nacka kommun ar markégare vilket innebéar att marken &r lattatkomlig.

Det som talar mot batupplaggning ar den miljostérning det kan innebara pa omgivande naturreser-
vat samt den paverkan pa landskapsbilden som kan bli féljden av nya byggnader som ar synliga
fran Lannerstasunden. Vagforbindelsen till omradet ar undermalig och en utbyggnad innebér dkad
trafik genom villaomraden i Igelboda. Ett forlaggande av bathall i omradet maste foregas av detalj-
planeldggning for att se om det ar mojligt att férena olika intressen.
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Datum: 2008-09-16

STAKETS VARV - "STAKETS MOTORBATSVARV”

Skogso 2:24; Freyvagen 30, Saltsjobaden, Nacka

Kulturhistorisk och teknisk dokumentation

Bildbilaga

A
W

Uppdragsgivare: Nacka kommun - Fastighetsforvaltningen

Arkindus Rapport: 2008:07

Jean-Paul Darphin Bildbilaga
Byggnadsantikvarie FK, KKA, ICCROM
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Stékets varv. Oversiktsbilder

| | {

Bathallarna; fr. 6stra bryggan Ostra bryggan; fr. S
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Stékets varv. Oversiktsbilder

Ostra hallens (sédra gavel) och i bakgrunden éstra bryggan Varvet sett fr. vastra bryggan

Vy mot dster; fr. vastra bryggan Stranden vid véstra hallen

Vaéstra hallen, verkstaden och bryggaltanen; fr. N Vy fr. éster, i bakgrunden véastra bryggan
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Stakets varv. Byggnader - Bathallarna — Vastra bathallen (1)

Vastra bathallen; fr N

Vastra hallen; mitt -och 6stra skeppet; fr. V Vaéstra hallen med sliprampen; fr. N
Spannvidden i mittskeppet ar ca 18 meter

Vastra hallen, med sidoskeppets anslutning till verkstaden Hallens ostra sidoskepp; fr. S
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Stékets varv. Byggnader — Bathallarna — Ostra hallen (K)

Hallen med 'slip; fr.N
Spannvidden i hallen &r ca 10 meter

T

e
Ostra hallen. Detalj av ramverkskonstruktion

i

; r. 0] Betongplinten i héjd med sbda gaveln; fr. O
Hallens vajerspel ar uppsatt utanfér byggnaden
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Stékets varv. Byggnader — Bathallarna — Mitthallen (J)

Hallens gaveltillbyggnad mot S Fonsteruppsattning i vastra langvaggen, fr. SV

Ramverkskonstruktion, med fackverkstakstolar och stora fonstersystem. | byggnadens mitt, slipbanan
Spénnvidden i hallen &r ca 12 meter

Gaveltillbyggnaden sett fr. insidan. Vajerspelet ligger i axel med slipen.
Byggnaden ar forankrad i gavelns betongplint
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Stékets varv — Bathallarna — Slipar och vajerspel

Ostra béthallen (K) har sitt vajerspel utomhus Dasset i véstra bathallen
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Stakets varv — Verkstadsbyggnaden

Verkstadens taklandskap avsldjar tillbyggnadsetapperna; sammanfogningen mellan olika byggnadsdelar samt med
vastra bathallen
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Stakets varv - Verkstadsbyggnaden - Snickarverkstaden m.m.

Nya snlckerlet fr.VvV Nya snickeriet; fr. O

Oljepannan ér‘uppstalld i gamla smedjan

Ostra delen av mekanlska verkstaden
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Stakets batvarv — Mekaniska verkstaden — Utrustning och installationer

Maskinerna var grupperade pa sodra '3|dan av verkstaden
De drevs ursprungligen med banddrift, senare med el-motorer

Drlvaxeln till banddrlften hénger kvar over maskmerna

Kungsholms strand 175 10 070-713 1115
112 48 Stockholm 08-653 38 56
www.arkindus.net
arkindus@glocalnet.net



e N,
ARSI NIDHLE S

Stakets batvarv — Mekaniska verkstaden — Utrustning och installationer

Kompressor Smérgel?

Vedspis i snickeriet Ett hérn av kontorsskrubben
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Stakets batvarv — Bodarna

TS LA ﬁ*.g i .

Hyttbodn och anslutning till inppbryg

Py i s =1 = B .. - _‘1_“/
Overnattningsboden, langst ut pa klippbryggan: fr. O Overnattningsboden och mastkranen fr. N
Kungsholms strand 175 12 070-713 11 15
112 48 Stockholm 08-653 38 56

www.arkindus.net
arkindus@glocalnet.net
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Stakets batvarv — Bodar och kranar

Manskapsbodar i 6stra delen av varvet

oM S

Varvets nya mobila kranar.

Kungsholms strand 175 13 070-713 11 15
112 48 Stockholm 08-653 38 56
www.arkindus.net
arkindus@glocalnet.net
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